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Chef-skifte i 2. Distrikt

Distriktschef L. G. V. Humle fratreder med udgangen af
februar maned 1954

Efter mere end 50 ars virksomhed ved Danske Statsbaner
treeder L. G. V. Humle med udgangen af februar maned n. a.
tilbage som chef for Danske Statsbaners stdrste distrikt.

Det er ganske vist noget
tidligt, vi bringer denne med-
delelse, og vi har da heller
ikke teenkt pa allerede nu at
tage afsked med distriktsche-
fen, men da hans efterfglger
er udnavnt, og vi nu star
midt i den store juletrafik,
har vi fundet det belejligt at
naevne denne begivenhed. Thi
netop nu, hvor vi befinder os
1 den travle periode, er vi i
det rette element, som passer
for den zegte jernbanemand,
der nu snart overgar til pen-
sionisternes raekker. Atmo-
sfeeren fra det myldrende liv

L. G. V. Humle.

indenfor banernes rammer, hvor fart og travlhed stiller store
krav til hele jernbanens organisation, der skal virke i alle sine
enkeltheder, er som afpasset efter Humles liv og karriere som
jernbanemand. Fra sine fgrste ar som trafikelev har han stillet
store krav til sig selv, og denne indstilling har han fulgt selv
ved overtagelse af lederstillinger. Arbejdsrig og energisk er
Humle altid gaet til opgaverne og har derfor kunnet stille til-
svarende krav til sine medarbejdere. Hans retfeerdighedssans
har aldrig veeret svigtende, og det er derfor forstaeligt, at hans
popularitet er stor ude blandt personalet, med hvem han altid
har veeret pa god talefod.

Oprindelig startede distriktschefen sin jernbanekarriere in-
denfor maskintjenestens omrade, idet han som trafikelev i ok-
tober 1900 begyndte pa kontoret for regnskab over lokomotiver-
nes olie- og kulforbrug. Det var til gengzeld ikke et arbejde,
der rigtig passede for den unge og energiske Humle, og han
sggte derfor snart ud i driften, hvor opgaverne bedre passede ef-
ter hans natur. Efter at have gennemgaet de forskellige grader —
trafikassistent, trafikkontroldr, overtrafikkontrolgr, blev Humle
i 1931 udnaevnt til stationsforstander pa Kgbenhavns Hovedbane-
gaard for i 1937 at overtage stillingen som trafikbestyrer i 2. Di-
strikt, hvor han samme sted blev udnaevnt til distriktschef 1. sep-
tember 1942,

Mellem distriktschef Humle og vor organisation har der veeret
det bedste samarbejde, og vi skylder ham en tak for den for-
stdende méade, hvorpa han almindeligvis har taget pa lokomotiv-
mandsforhold af forskellig art, der har veeret forelagt ham til
afggrelse.
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FN - nyt

Matisse har tegnet julekort til for-
del for FNs arbejde for modlidende
born.

FNs internationale Bgrnehjaelps-
fond (UNICEF) fik i fjor en indtaegt
pa en halv million kroner ved salg
af julekort verden over. I ar haber
man at kunne komme endnu hojere
op og har allieret sig med sa promi-
nente kunstnere som Matisse og Le-
witt-Him.

Da Henri Matisse blev bedt om
at symbolisere FN, sendte han bil-
ledet af cn breendende fakkel, og be-
nyttede sin nyeste teknik: udklip i
farvet papir. sort med
flammende gule tunger fra en bla
kerne.

Faklen er

Kunstnerne Jan Lewitt og Georg
1lim valgte at vise, at bgrns leg er
den samme i alle lande. De fremstil-
lede ialt fem kort: en bgrneflok kap-~
pes om at klatre op ad en glat stang
(Philippinerne). Bgrn leger skjul
(midterste Osten). Der flvves med
drager (Peru). Born leger blindebuk
(Grekenland).
(Pakistan).

Kortene szlges i pakker med fem

Der hoppes Paradis

stvkker og konvolutter. En pakke
indeholder fem Matisse kort med
I'N-faklen. En anden pakke inde-

holder de fem bgrnekort. Prisen er
3 kr. pr. pakke med fem kort.

En reekke kvindeforeninger landet
over modtager bestillinger pa kor-
tene. De kan ogsd bestilles skriftligt
fra FNs Informationskontor, Vestre
Boulevard 37, eller fra UNICEF,
Blegdamsvej 118, O. Postgirokontoen
er nr. 328, UNICEF, Blegdamsve]
118, O.

Den, der kober en pakke UNICEF-
kort kan skaffe:

En dagsration meelk til fire bgrn i
en uge

¢iler nok vakcine til at beskytte 14
born mod difteri

eller nok tran til at forebygge rakitis
hos 14 bdrn i en méned

eller nok vakcine til at ggre 10 bgrn
immune mod tuberkulose

eller nok DDT til at beskytte 5 men-
nesker mod malaria i et ar.
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Kontorchef P. E. N. Skov udncevnt til distriktschef
fra 1. februar 1954

Som ny distriktschef er udnsevnt kontorchef P. E. N. Skov,
Trafikkontoret. Den kommende trafikchef er fgdt den 6. august
1904 og ansat som trafikelev den 1. november 1920. Han har gjort
en stor karriere indenfor eta-
ten, hvor han i de fgrste 15
ar havde sin virksomhed i det
distrikt, hvor han nu skal
overtage chefposten. Fra maj
1935 har Skov veeret beskaef-
tiget i Trafikkontoret under
Generaldirektoratet, hvor han
fra overassistent hurtigt avan-
cerede til chef for kontoret.
Denne stilling har han haft
siden 1. august 1942, og han
har saledes veret med i den
store udvikling indenfor rute-
bildriften, som i dag er et
stort aktiv indenfor Danske
Statsbaner.

P. E. N. Skov.

Men P. E. N. Skov har ikke alene interesseret sig for lande-
vejsdrift, ogsa skinnedriften har haft hans interesse. Han er vel-
kendt som en dygtig og handlekraftig mand med betydelig ind-
sigt i jernbanens forskelligartede forhold. Sk¢gnt de mange ar
indenfor Generaldirektoratets mure og derfor i nogen afstand
fra livet ude pa stationer og maskindepoter er den kommende
distriktschef heller ikke ukendt med personaleforhold, og en del
af personalet har bl. a. stiftet bekendtskab med ham under hans
virksomhed pa Jernbaneskolen.

Efter vort kendskab til Skov har vi de bedste forhabninger
om, at det hidtil gode samarbejde med chefen for 2. Distrikt ogsa
vil fortsette i den nye chefs embedstid. Vi har leert at respek-
tere ham som en indsigtsfuld og dygtig jernbanemand.

Vi gnsker hjertelig til lvkke med udnavnelsen.

Hovedbestyrelsen og redaktionen onsker
medlemmerne og bladets avrige leesere en
rigtig gledelig jul og et godt og fred-

fyldt nytrar.




Lokomotivferer
og pilot
bytter job for en dag -

Ungdomsbladet »Vi flyver« har

faet den udmeerkede ide at drage
sammenligning mellem en pilots og

en lokomotivmands arbejde. Ud fra

den kendsgerning, at deres opgave
er — sd hurtigt og sa sikkert som
muligt at fere passagerer fra sted

til sted, men hvor meget kender de
til hinandens arbejde — udvikledes
ideen, og fra tanke til handling var

der ikke langt. Selv om eksperi-

mentet oprindeligt bygger pa en

henvendelse til Danmarks ungdom,
finder vi alligevel anledning til at

bringe det her.

Kunst — eller kunnen
Af lyntogsfgrer L. H. Dybdahl.

T

Er det en kunst at trylle 16 hvide kaniner frem
af en sort hat? De af os, der ikke selv kan ggre det,
er vel tilbgjelige til at mene, det er et kunststykke.
Men i det daglige liv udfgres der i tusindvis af
»kunststykker«, der ikke bliver betegnede som sa-
danne, selv om de er langt sveaerere og mere kree-
vende at udfgre. Det er bare noget, som skal ggres,
og som bliver gjort af folk, som kan det uden der-
for at ggre krav pa kunstnernavn.

At fgre et skib velbeholdent over havene, at
fjerne en blindtarm, at fgre et jernbanetog hurtigt,
praecist og sikkert, at kgre en rutebil rettidigt igen-
nem ad glatte veje 1 mgrke og uvejr o. s. v., er det
ikke altsammen kunststykker? Eller hvad med luft-
trafikken? Er det ikke et kunststykke at starte en
stor ruteflyver, bringe den til bestemmelsesstedet
og lande den med samme sikkerhed, som den, hvor-
med tryllekunstneren haler kaninerne op af hatten?
Flyvningen er jo sa ung endnu, at man uvilkarlig
betragter udgverne af denne adle kunst med en
vis respekt, ligesom man for 80 ar siden betragtede
den mand, der kgrte pa cykel.

Hvis man definerer begrebet kunst som noget
der kun kan udfgres af enkelte gudbenadede men-
nesker, sa er det ikke kunststykker, men arbejde,
der udfgres af laegen, sgmanden og de andre.

Ser man narmere pa de naevnte professioner,
vil man opdage, at nogle af dem kun kreever gvelse
og erfaring, mens andre desuden Kkraver et stort
fond af viden og en meget omfattende uddannelse,
ligesom der ogsa er stor forskel pa fglgerne, hvis
arbejdet mislykkes.

Det med kaninerne kraever kun gvelse, og gar
det 1 fisk, sker der ikke andet, end at tilskuerne far
sig et ekstra grin.

Med hensyn til de offentlige trafikmidler stiller
sagen sig imidlertid helt anderledes. Et mislykket
arbejde pa dette omrade vil i mange tilfeelde veare
ensbetydende med katastrofe, der gar ud over man-
ge mennesker, og meget store materielle veerdier
star pa spil. Derfor baserer man ikke moderne tra-
fik pa, at der skal udfgres kunststykker, men pa et
arbejde, man er sikker pa ikke mislykkes, nar alle
de ndgdvendige og gnskelige forholdsregler er truf-
fet. Man ndgjes ikke med at give fgrerne af tog,
skibe og flyvemaskiner en mangearig uddannelse
og indgvelse, at placere de rigtige folk pa de rigtige
poster og frasortere de uegnede, men man giver
desuden klare og ngjagtige ordrer og bestemmelser,
som skal efterkommes i ethvert tilfaelde, og som
ingen kan tillade sig at overtraede.

Alt dette er sare selvfglgelig og kan ikke vere
anderledes. Men jeg skal erligt indrgmme, jeg har
haft mine tvivl med hensyn til lufttrafikken. Om
det at flyve nu ogsa var virkelig tilforladeligt? Eller
bare noget, som almindeligvis gar godt, nar der er
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en smule held med! Med andre ord: Om det var
kunst eller solidt gedigent arbejde udfgrt af hgjt
kvalificerede folk. Det var derfor med glaede jeg
modtog en indbydelse fra SAS til at kikke naermere
pa forholdene ved at fglge en af selskabets luft-
kaptajner pa en tur fra Aalborg til Kgbenhavn.

Her ma jeg bemeerke, at mit daglige arbejde be-
star i at fgre lyntog pa DSB, og at jeg derfor ikke
er helt blottet for forstaelse af mekanik og organi-
seret trafik.

Jeg var i forvejen klar over, at der matte vaere
en mangde formaliteter at iagttage forinden star-
ten, men jeg blev forbavset over, at de var sa grun-
dige og omfattende, som tilfeldet er. Alene vejr-
tjenesten, hvor kaptajn Holm-Jensen fik de mest
vidtgaende detaillerede oplysninger angaende vej-
ret undervejs, bilagt med tegninger af skyforma-
tionerne, deres stgrrelse og hgjder, og angivelse af,
hvordan der helst burde flyves. hvilken rute og
hgjde, der burde holdes, alt dette vidnede om en
organisering af sikkerhedsforanstaltninger, langt
mere omfattende, end jeg havde teenkt mig, og om,
at sa langt menneskelig viden og kunnen rakte. blev
intet overladt til tilfeeldigheder.

Med alle de ngdvendige oplysninger af mange
forskellige arter, herunder selvfglgelig ogsa antal
og veegt af passagerer og gods, gik vi ud til maski-
nen, som stod ude pa pladsen klar til start. Vi gik
en gang rundt om den og kikkede lidt pa den fra
alle sider, inden vi gik ombord. Stewardessen brag-
te mig og de gvrige passagerer til seede, mens kap-
tajnen gik ud i fgrerkabinen, eftersa maskinens pa-
pirer. der garanterede for flyvedygtighed og for, at
de ngdvendige eftersyn var foretaget, og prgvede
motorerne.

Da vi er kommet i luften, gar jeg ud i kabinen.
[’a de to fgrersaeder sidder kaptajnen og 2. piloten
hver med sit komplette saet styvregrejer og kontrol-
apparater, men kun den ene styrer ad gangen. Bag
dem sidder radiotelegrafisten. Alle tre har hoved-
telefoner pa og er i stadig forbindelse med luft-
havnen. Jeg vidste godt i forvejen og kunne for-
gvrigt sige mig selv, at der matte vaere et utal af
male- og kontrolinstrumenter, men det undrede
mig, kaptajnen turde svaerge pa, at de alle virkede
helt ngjagtigt og var til at stole pa.

Sa laenge motorer, grejer og apparater virker,
som de skal, er der begribeligvis ikke nogen van-
skelighed forbundet med at styre en maskine i luf-
ten, hvis man ellers forstar det, og vejret er med-
garligt. De to piloter ser da heller ikke ud til at
sidde med hgjspaendte nerver, men dog tydeligt op-
meaerksomme pa alle instrumenter, motorernes lyd
og skverne omkring os. Og jeg fgler mig overbevist
om. at de begge ganske npjagtigt ved, hvad de skal
og vil foretage sig, hvis noget uregelmaessigt hen-
der, og at de er parate til at gore det gjeblikkeligt.

At finde frem fra Kebenhavn til Aalborg ved
hojlvs dag i sigtbart vejr kan jo ikke vaere sa svert.
Men i morke og darlig sigtbarhed, hvordan klarer
man den sa? Eller hvis man skal langt bort til
fremmede lande, til Amerika maske, eller til Afrika,
til Rom eller Athen? Ja, det er jo den meerkelige
kunst, som sgmend og flyvere lerer. men som
andre mennesker ikke forstar ret meget af, selv



Tal fra turen

Flyveturen Kobenhavn—Aalborg er
pa 239 km og varede 57 min. Maski-
nen var en DC-3, OY-DCU, Ulf Vi-
king, der tager 21 passagerer. Fuldt
lastet vejer den 11885 kg og de to
motorer udvikler tilsammen 2400 hk;
farten er 280 kmyt.

Piloten var luftkaptajn Ole Holm-
Jensen, der er 35 ar. Han har varet
pilot i soveernet i arene 1938—39, ud-
dannet til at flyve Catalina-maskiner
USA i 1947, flojet pa Gronland, kom
til SAS i 1949 og udnavntes til kap-
tajn pa DC-3 i april 1952. Flyver for-
uden pa de danske ruter ogsa pa eu-
ropaeiske ruter.

Rejsen Aalborg—Kobenhavn med
tog og faerge er pa 503 km og varede
6% time.

Forste del af rejsen med dampto-
get »Nordpilen«, der bestod af loko-
motiv, E-maskine bygget 1910; det
vejede 145 tons og havde tilkoblet
fire vogne pa ialt 198 tons. Farten
var oppe pa 110 km/t — gennemsnits-
hastigheden var ca. 83 km/t. Fra
Aalborg til Aarhus brugtes 1'% tons
kul: toget medforte 200 passagerer.

Aarhus—Kobenhavn med lyntogel
»Vendsyssel«. hvis fire motorer ud-
viklede 1100 hk, havde hojeste ha-
stighed pa 120 km/t og medforte 300
passagerer.

Lyntogsforer Dybdahl, der ogsa var
med pa damptoget, er 60 ar og har
veeret lokomotivforer i 30 ar. Uddan-
net som maskinarbejder og gik for
sit 24. ar ind i DSB som fyrboderas-
pirant. Atter pa jernbaneskole, pa
motorkursus, og blev som 30-arig lo-
komotivforer og senere lyvntogsforer.

Querst til venstre star Dybdahl i
en karakteristisk situation »holder vi
tiden«? — det gjorde vi.

Nedenunder studerer Dybdahl og
Holm-Jensen uvejrkortene for flyv-
ningen.

Tavlen nederst er fra remisen 1
Aarhus og giver et klart billede over.
hvilke maskiner der er hjemme.

Puerst til hojre er fra damptoget
— farten er mu oppe pa 90 km.

Midterst er fra feergens komman-
dobro.

Nederst i forerrummet pa lyntoget

bare rolig, toget star stille. Be-
meerk instrumentbreettet med fart-
maleren lige for.
Jensen fet.




om man far det forklaret. Sgmanden har det vel
lettest i den henseende, fordi der pa et skib med
forholdsvis ringe hastighed er tid til at foretage de
ngdvendige beregninger, og nar han skal i havn,
kan han fa lods til at klare sagen. Hvorimod fly-
veren, hvis han skal spekulere ret meget over pro-
blemerne, er et helt andet sted, nar han er ferdig,
end da han begyndte, og da han ikke kan fa lods
ombord, ma han selv vere ngje kendt med alle de
lufthavne, hvor han skal lande. Na, maske er det
ikke sa svert, nar man kan, men for os andre er
det tilsyneladende hekseri, og i hvert fald er det
noget, man ikke render til at leere pa en dag.

Da vi passerer Forneaes, meldes dette til Kgben-
havn, hvorefter forbindelsen brydes, og der stilles
ind pa Aalborg, som gjeblikkeligt svarer. En time
efter, at vi forlod startbanen i Kastrup. ser vi
Aalborg ret forude og far tilladelse til at lande samt
opgivet vindens retning og styrke. Maskinen gar
skrat nedad lige i den opgivne banes retning og
alle far (ligesom ved starten) sikkerhedsbeelterne
spendt om, inden maskinen, sa blgdt, at man kun
opdager det, hvis man er serlig opmerksom der-
pa, tager jorden med det ene hjul lidt fgr det an-
det for derved at ophaeve virkningen af en ret
kraftig sidevind. Sddanne smating skal piloten ogsa
vere kendt med, hvis alt skal ga glat.

At lande en stor maskine ma vel vere noget af
det sveereste ved flyvningen, og er der nogen fare
ma det veere her. Da vi gar ud af maskinen, leegger
jeg ngje meerke til kaptajnen for at se, om han er
anspendt. Jeg tager ham i handen og takker for
turen, idet jeg samtidig konstaterer, at handen er
rolig, ingen rysten, dirren eller unormal varme si-
ger mig, at der er udfgrt et farligt kunststykke.
Men hverken handen eller ansigtet er afslappet.
Jeg kender af erfaring tilstanden hos mig selv og
hos andre: det er den tilstand, man er i en kort tid
efter, at man har foretaget noget, som kreever seer-
lig agtpagivenhed og koncentration, men som er
tydeligt forskellig fra den, der fglger efter, et: Gud
ved. om det gar godt.

Det at veere trafikflyver er sikkert et af de in-
teressanteste job, en mand kan have. Men det kree-
ver foruden en lang og grundig uddannelse og ind-
gvelse en steerk fysik og evne til koncentration
uden ophidselse og desuden en modenhed, der ude-
lukker enhver form for ungdommelig leg og chan-
cerytteri. De skal veere knusende dygtige, og de er
det.

En stor oplevelse
Af luftkaptajn Ole Holm-Jensen.

Det var naturligvis ikke fgrste gang, jeg kgrte
1 tog — men det var fgrste gang, jeg havde lejlig-
hed til at veere pa maskinen og i fgrerrummet pa
et lyntog.

Jeg ma indréemme, at jeg altid har forestillet
mig, at det pa et lokomotiv fgrst og fremmest gjaldt
om at holde udkik efter signalerne. Det er vigtigt
ogsd, men det spiller ogsa en meget stor rolle. hvor
godt fgreren kender straekningen, idet det geelder
om at udnytte hvert fald i terrenet, lade toget tage
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fart nedad og seette damp til opad for at na den
mest gkonomiske kgrsel. Vi brugte 1% tons kul fra
Aalborg til Aarhus — en mindre erfaren lokomo-
tivfgrer ville maske have brugt mere.

Efter at vi var kgrt ud fra Aalborg, gjaldt det
nu om at fa fart pa kolossen, som gerne skulle op
pa 110 km/t. Da vi havde naet €5 km, syntes jeg, vi
havde fart nok pa; lokomotivet slingrede fra side
til side — og det varede ikke laenge, fgrend vi havde
en fart af 110 km/t. Jeg var imponeret over, at to-
get holdt sig pa skinnerne. Man kunne naesten ikke
std uden at have noget at klamre sig til — men
man vennede sig hurtig til farten og rystelserne.

Instrumenterne pa et lokomotiv er mere enkle
end pa et fly, der er hoveddampventilen, som ab-
ner for dampen, reguleringshandtaget, der bestem-
mer cylindrenes fyldningsgrad, samt trykmalere og
fartmalere — og bremse. Styringen besgrger skin-
nerne jo.

Lokomotivfgreren holdt hele tiden skarpt dje
med banelegemet, manometer og fartmaler. tog
farten lidt af pa steder, der var under reparation,
mens fyrbgderen neaesten uafbrudt skovlede kul pa
fyret, der havde en temperatur pa 1200 grader.

I Aarhus steg vi om til lyntoget, der ikke har
meget plads i fererrummet. Roligt sad fgreren pa
¢in plads med hgjre hand pa regulatoren, der di-
rigerer dieselmotorerne. Lyntoget holdt en fart af
120 km 't pa det meste af streekningen, men man
merkede ikke farten i det lette tog, og jeg havde
pa fornemmelsen, at farten kunne gges endnu mere.
Venstre hand hvilede pa den sakaldte dédmands-
knap — der ogsd kan betjenes med foden — men
en af de to knapper skal vere trykket ned, ellers
standser toget, idet de fire motorer ganske simpelt
gar 1 sta, og toget langsomt bremser op.

Det var blevet mgrkt, og for mig kneb det med
at skelne signalerne — iseer ved indkgrslen til bver,
hvor mange andre lys blinkede. Men fgreren var
aldrig i tvivl — han vidste, hvor de var.

For mig som luftfartsmand var det en stor op-
levelse at veere med i fgrerrummet pa de trans-
portmidler. der befordrer langt de fleste mennesker
herhjemme, og jeg fik den allerstgrste respekt for
bade lokomotiv- og lyntogsfgrernes arbejde.

Det er umuligt at drage nogen direkte sammen-
ligning mellem DSB-fgrerens og SAS-pilotens ar-
bejde. Selv om vi begge har til opgave at transpor-
tere passagerer og gods fra sted til sted sa sikkert
som muligt, er arbejdets karakter dog sa vidt for-
skellig — det er mit indtryk, at man i DSB bygger
pa en fantastisk rutine og over 100 ars erfaring: fg-
reren kender naesten hver svelle og hver sten pa
ruten. 10 ture med et tog kan sikkert ligne hinan-
den pa en prik — men derimod ligger det i sagens
natur, at ikke to flyvninger er ens, selv om man
har flgjet streekningen masser af gange: idet for-
uden selve styringen ma lufttrafikken tage hensyn
til en lang reekke andre forhold, bl. a. de meteoro-
logiske.

Vi jernbaneafheldsma®nd eg -kvinder ser altid en fare,
hver keng alkehel sidder til hojberds.

Danske Jernbaners Afheldssclskab.
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En jernbane gennem det vestlige Stor-Kebenhavn

Tangentbanen t sin fulde udstrwek-

ning.

Tangentbanen omfatter ifolge den
foregaende fremstilling yderstrak-
ningen i nord fra Neerum-Egevang
til Jeegersborg og mellemstraeknin-
gen fra Jaegersborg til Vallensbaek
samt yderstraekningen i syd fra Val-
lensbaek til Greve Strand eller Sol-
rod Strand.

Mellemstrekningen falder ud i tre
delstraekninger, nemlig fra Jaegers-
borg (Nord) til Husum (Vest) og fra
Husum (Vest) til Glostrup (Ost)
samt Glostrup (®@st) til Vallensbaek
(Syd). Denne inddeling far navnlig
aktualitet, hvis man fgrer nogle af
togene direkte igennem fra Tangent-
banens nordlige del til Frederiks-
sundbanens indre del og andre fra
Tangentbanens
Vestbanens ydre del samt atter an-
dre fra Tangentbanens sydlige del
til Vestbanens indre del, og omvendt.

De tre dele af mellemstraekningen

mellemste del til

falder hver for sig ud i to afsnit,
hvis man forer nogle af togene pa
Tangentbanen til og fra radialbaner
mellem Nordbanen og Frederiks-
sundbanen eller mellem Frederiks-
sundbanen og Vestbanen eller mellem
Vestbanen og Kgge Bugt-banen.
Man kan saledes godt fore Tan-
gentbanetogene fra nord ind ad Slan-
gerupbanen, hvilket ganske vist kun
kan blive aktuelt, hvis denne for-
udbygges til dobbeltspor,
indferes til bymidten og elektrifice-
I sa fald vil Slangerupbanen

staerkes,

res.
dele Tangentbanens nordlige mellem-
streekning i to afsnit.

Man kunne pa tilsvarende made
fore Tangentbanetogene fra sydvest
ind fra Brgndbyvester ad en ny jern-
bane syd om Brgndbygster langs Al-
lingvej og Vigerslev Allé og Fole-
haven til den planlagte bane langs
Gl. Kgge Landevej, og dermed ind
til bymidten. I sa fald vil denne ba-
ne fra Brgndbyvester -goster dele
Tangentbanens sydlige mellemstraek-
ning i to afsnit.

Endelig kan man eventuelt fgre
tog fra Tangentbanen til Jyllinge-

Af cand. mag. C. E. Andersen.
(Fortsat)

banen eller i det mindste skabe en
spormaessig tilslutning mellem dem.
Jyllingebanen kan ganske vist ikke
blive aktuel fgr, man skal til at ud-
nytte de store arealer mellem Glo-
strup og Ballerup til bymeaessige for-
mal. Men sker det, og bygges banen,
sa vil ogsa Tangentbanens mellemste
delstraekning falde ud i to afsnit.
Tangentbanesystemet kan imidler-
tid ogsa udbygges ud over de to
naevnte endestationer i nord og syd-
vest, altsa Egevang-Narum og Gre-
ve Strand eller Solrgd Strand. I sa
fald vil ogsa begge de to yderstraek-
ninger falde ud i to afsnit.
Forlangelserne bor fegres fra Ege-
vang-Naerum helt til Rungsted og
fra Greve Strand eller Solrgd Strand
helt til Koge.
Derved il
blive forbundet med de eksisterende

Tangentbanesystemet

jernbaner i nord og syd, Kystbanen
og Sydbanen, i stedet for at ende
blindt.

Hele dette banesystem vil blive
meget klart og lige. Det vil tillige
blive symmetrisk i forhold til Kg-
benhavn, savel liniemassigt
funktionsmaessigt. — I fuldt udbyg-
get tilstand vil det ikke alene kunne
tjene den lokale radialtrafik pa Ko-
benhavn og den lokale omgaende
trafik, men ogsa den fjerntgaende
radialtrafik og den omgaende tran-
sittrafik, endda bade persontrafiken
og godstrafiken.

som

Straekningen mellem Egevang og
Greve Strand eller Solrgd Strand er
grundstammen, der ma bygges snart,
eller i hvert fald inden nyopvok-
sende bebyggelser hindrer det. —
Straekningerne mellem Egevang-Nee-
rum og Rungsted og mellem Greve
Strand eller Solrod Strand og Kgge
er sekundeere forlaengelser, som ikke
kan blive aktuelle forelgbig. Men de
kan ikke desto mindre fa stor be-
tydning i en fjernere fremtid, nar
villa- og sommerhusbebyggelserne og
strandhusene opfylder et belte fra
Sandbjerg til Solrgd,
Helsinggr til Kgge. Derfor vejer al-
lerede den blotte mulighed af, at

ja helt fra

de to yderste grene med tiden kan
fojes til grundstammen, som et tungt
moment for denne. — Det er fglge-
lig grund til at omtale dem lidt neer-
mere allerede i denne konstellation.

Streekningen Jwegersborg-Nerum.

Allerforst skal Lundtoftebanen el-
ler Egevangbanen eller den nye Nea-
rumbane omtales lidt naermere som
led i den potentielt stgrre helhed.

Denne bane skal ifglge de forelg-
bige planer udga fra Nordbanen med
sporudfletning mellem Gentofte og
Jeegersborg. Med tiden skal den ud-
ga fra Hellerup. Fra Jagersborg skal
den fremfgres som helt selvsteendig
bane, naermere bestemt fra Jeegers-
borg stations nordende. Den skal fg-
res under Jeaegersborgvej, hvor Neae-
rumbanen nu gar under vejen, og
fortsettes til Klampenborgvej. Her
skal der lige nord for baneunder-
foringen anlegges en station, som
skal aflaste Lyngby station, og som
tillige skal supplere den,
planlagte nye bebyggelser ved Klam-
penborgvej bliver opfgrt, og mange
mennesker far bopel i naerheden.

nar de

Banen skal fgres videre i naesten
uforandret retning taet langs den nye
Horsholmvej til Lundtoftevej mel-
lem Lundtofte og Hjortekar. Her
skal der anlagges en station.

Banen skal derefter drejes lidt til
venstre, ligesom vejen, og fgres over
Molleadalen pa en bro og derpa over
de ubebyggede arealer syd for Skods-
borg Ringvej. Ved denne skal der
anlaegges en station lidt vest for det
Egevang trinbreedt pa
Nerumbanen. Selve Neerumbanen
skal forkortes for ikke at krydse den
nye bane og Hgrsholmvejen.

nuvarende

Dersom Lundtoftebanen skal ind-
ga som et led i et med tiden om-
fattende Tangentbanesystem, sa den
ekstraordinert kommer til at tjene
gennemgaende trafik og savel per-
sontog som godstog, sa ber sporan-
leeggene pa stationerne ved Klam-
penborg og Lundtoftevej nok udfor-
mes med stgrre perronlengder og
videre sporkurver end hidtil taenkt.
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Desuden bor banen, eller maske
begge baner, fores under eller over
tHorsholmvejen lidt syd for Egevang
af hensyn til banefortsaettelsen mod
rord. Stationen kan ogsa i dette til-
feelde blive beliggende ganske neer
ved det vigtige vejkryds, men nu ost
for Horsholmvejen. Det er midt i det
store potentielle bebyvggelsesomrade
mellem Molleaen og Neerum, som ik-
ke vil kunne betjenes serlig godt at
en station ved Egevang vest for
Horsholmvejen. Det er iovrigt gan-
ske ner Nerum. Den kan passende
kaldes Neerum station 1 stedet for

Egevang station.

Streekningen Nerum-Rungsted.

Banen tenkes med tiden fort vi-
dere frem, forst under Linde Allé
omtrent ved rorfabriken, derpa langs
Linde Allé i nogen afstand fra denne
og i aben udgravning, til den nar
frem til det centrale Neerum. — Der
behoves naeppe nogen station her,
hvis den nuverende Nearumbanes
sporareal udnyttes til en stationsvej-
forbindelse fra den nuveerende ende-
station til den foreslaede station ved
Skodsborg Ringvej.

I det gamle Neerum fpres banen
frem mellem bageriet og bornehjem-
met til hovedgaden og under denne.
Ved nordsiden af gaden ma man
ofre sprojtehuset og det gamle hus
Hartmannsvej 2. Banen fores ost om
hotellet og kirken og derpa under
mod Trorod, derpa langs
skrat over Kighane-

vejen
sportspladsen,
renden og under vejen til Gl. Holte
ved Egebakgard. Her anlaegges en
station ikke langt fra Horsholmvejen
og midt i et endnu ubebygget om-
rade.

Banen fores videre til Trorod. Sta-
tionen ved Egebakgard kan over-
flodiggore en station midt i det nu-
vaerende Trorod.

Banen fores tet vest om det nu-
varende by-centrum og videre mod
Nyvang enten vest eller ost om de
nuveaerende bebyggelser her. Den dst-
lige linie vil koste mest, men vil til
gengaeld skabe grundlag for en sta-
tion med idcal beliggenhed i forhold
til den nuvaerende bybebyggelse og
navnlig en i fremtiden mange gange
storre bebyggelse. Banen tenkes fgrt
over Trgrod-Nyvang-vejen lige syd
for vejknakket og bygrensen. Her
anleegges stationen midt i en stjerne
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af veje, endda gennemgaende veje
i flere retninger, bl. a. mod Fryden-
lund og mod Frederiksholm.

Banen fores over vejsystemet pa
en bro og videre gennem en bakke-
1yg, hvis netop findes
ler, kun 16—17 m over havet. Derpa

laveste del

fores banen pa en bro over vejen
langs sydsiden af Maglemose og pa
en lav deemning over mosen til vest-
siden af gartnerianlaeggene ved Fre-
deriksholm, hvor en nordgaende side-
dal gor det muligt at fore banen op
pa plateauet nord for mosen, til 15—
20 m hojde. Maglemosen begraenses
ellers i nord af en ret stejl skreaent,
som hindrer eller vanskeliggor jern-
baneanleg. hvorfor det er heldigt, at
der et enkelt sted, hvor banen kan
‘ores op uden vanskeligheder.

Heldet vil yderligere, at der her
ovenfor pa plateauet er gode betin-
gelser for placeringer af en station,
som kainn fa ideale vejforbindelser
gennem et udstrakt potentielt bebyg-
gelsesomrade og videre til Smid-
strup. Rungsted og Horsholm. Der er
allerede veje til Sandbjerg og Fre-
deriksholm og halvvejs til Nyvang.

Banen fores videre til Folehave-
skovens sydosthjorne og langs sko-
vens udkant, dels uden for skoven,
dels inde i skoven. Den nar frem til
Kystbanen i naerheden af Helleholm-
vejen. Tangentbanen fores her sam-
men med Kystbanen med sporkryvds-
ninger ude af niveau. Det vil for-
modentlig blive lettest at bygge et
nyt hojtliggende kystbanespor lidt
vest for de nuveerende og at fore
uegge Tangentbanens spor herunder
og udnyvtte det frigjorte kyvstbane-
spor som det ene Tangentspor vide-
re frem. Baneanlaegget teenkes fort-
sat med fire spor ialt helt til Rung-
sted station.

Pa Rungsted station lober
gentbanen effektivt sammen med

Tan-

den indre del af Kystbanen.

Den ydre del af Kystbanen bliver
derved til en umiddelbar fortseettel-
se af Tangentbanen, eller omvendt.

Banens funktioner.

Tangentbanen vil da ikke blot kun-
ne betjene de potentielle bebyggelses-
omrader mellem Narum og Rung-
sted og fore trafikken derfra til det
indre Kobenhavn og de vestlige for-
steeder, men vil ogsa kunne bringe
forbindelser mellem de store bebyg-

selser ved den nordlige ©resunds-
kyst og det vestligste Kobenhavn.

Desuden vil den gore det muligt
at lede de gennemgaende tog fra
Helsingor til Roskilde uden om Ko-
benhavn, direkte fra Rungsted til
Glostrup. Det vil fa direkte betyd-
ning for den gennemgaende trafik,
navnlig godstrafikken, mellem Kyst-
banens nordlige del og forovrigt og-
sa Nordbanen pa de ene side og
Vestbanen og senere ogsa Koge Bugt-
banen pa den anden side.

Tangentbanen vil kunne fungere
becdire end den aldrig fuldforte jern-
bane fra Hillerod over Slangerup,
Frederikssund og Hvalso 1il Rung-
sted, som bl. a. skulle tjene lignende
formal. Den vil ogsa kunne fungere
bedre end godsbanen fra Hellerup
til Vigerslev med dens blandede og
store trafik og med komplicerede
sporkrydsninger i niveau pa Helle-
rup station.

Desuden vil den kunne fa stor in-
direkte betydning idet de nuverende
steerkt belastede baner i det ydre og
indre Kobenhavn vil kunne aflastes
for en del af trafiken, sa de bedre
kan afvikle den i fremtiden voksen-
de lokale trafik.

Hellerup
steerkt belastet af delvis krydsende
trafik og bliver det i endnu hojere

station er allerede nu

grad i fremtiden. — Banesystemet
mellem Hellerup og Vanlose er sterkt
belastet pa grund af den heterogene
trafik. — Kystbanen er sterkt be-
lastet netop mellem Rungsted og
Hovedbanegaarden pa grund af lo-
kaltogene, der kun korer pa denne
delstraekning. — Vestbanen er sterkt
belastet pa hele straekningen mellem
Hovedbanegaarden og Roskilde, men
mest pa straeekningen mellem Hoved-
banegaarden og Glostrup, fordi to-
gene her ma kore temmelig langsomt
cg folgelig i ringe afstand fra hin-
anden.

Da Kystbanen er langt mindre be-
belastet netop mellem Helsingor og
Nungsted end mellem Rungsted og
Kobenhavn, og da Vestbanen er no-
get mindre effektivt belastet mellem
Glostrup og Roskilde end mellem
Kobenhavn og Glostrup. vil det vaere
raltionelt at lade en del af togene
kore ad Tangentbanen mellem de to
yvdre straekninger.

Imidlertid er selv den ydre del at
banen til Roskilde i hvert fald pa



visse tider af dognet temmelig sterkt
belastet, navnlig fordi der her korer
mange forskellige slags tog, ikke blot
gennemgaende fjerntog, men ogsa
hyvppigt standsende lokaltog. Dertil
kommer godstogene fra Godsbane-
gaarden og Sydhavnsomradet,
benvtter Roskildebanen fra Viger-

som

slev.

Nar Femernruten en gang oprettes
vil gods- og persontrafiken mellem
Helsingor (Skandinavien) og Ko-
benhavn pa den ene side og Nyko-
bing og Rodby (Kontinentet) pa den
anden side utvivlsomt tiltage meget.
Ogsa trafiken mellem Kobenhavn og
provinsen i vest er voksende. Derfor
kan fjerntrafiken pa Roskildebanen
i fremtiden blive meget stor.

Endelig er lokaltrafiken pa Roskil-
debanen hastigt tiltagende og Kkree-
ver stedse mere hensyn.

Bl. a. derfor kan der
blive vaegtige grunde til at fore den

med tiden

gennemgaende godstrafik ad Tan-
gentbanen under Vestbanen og helt
til Koge Bugt-banen Desuden kan
der blive grund til at fore en del af
godstrafiken fra Kobenhavn samt en
del af den fjerngaende persontrafik
via og fra Kobenhavn til Koge Bugt-
banen.

Denne ma da fores igennem hell
‘i) Koge. hvor den kan fa tilslutning
{ii Svdhavnen.

Vallensbeek—Solrod
Strand.

Strekningen

Koge Bugt-banen er hidtil kun
teenkt og projekteret som en lokal-
trafikbane, forst til Sydhavnskvarte-
ret, senere til sommerhusbebyggel-
serne ved Stranden, narmest som et
sidestykke til Kobenhavn—Klampen-
borg-banen eller Kobenhavn—Rung-
sted-banen, altsa ikke som en lokal-
og fjerntrafikbane, som den egent-
lige Kystbane.

Efter de nyeste planer skal banen
forelobig kun fores frem til Vallens-
bak. Ifolge de ubeskarne oprin-
delige planer skulle den dog fores et
stvkke langs Koge Bugt, forelgbig til
Greve Strand, til sidst helt til Solrod
Strand og landevejene vest herfor.

Stationer skulle anleegges ved Hun-
dige Strand. Greve Strand, Mosede-
Karlslunde Strand, Karlstrup Strand
og Solrod Strand-landevejene.

Da banen kun skulle veere en ud-
tjenende bebyg-

praeget lokalbane,

gelserne langs stranden, bestemtes

dens lokale forlob og stationernes
placering mellem Vallensbaek og Sol-
rod Strand af hensyn til strandbe-
byvggelserne. Derfor skulle banen vee-
re regelmeessigt bugtet. saledes at
stationerne kom til at ligge sa neer
ved stranden som muligt, og bane-
streekningerne mellem stationerne sa
langt fra stranden som muligt, for-
modentlig for at give plads for de
storst mulige arealer pa kystsiden af

banen i forbindelse med de mindst

mulige stationsafstande fra denne
side.
Safremt banen ogsa skal tjene

fierntrafiken, kan der maske blive
orund til at veelge en stivere linie-
foring og noget anderledes placering
af stationerne, fordi banens liniefo-
ring da ma veje tungere end statio-
nernes placering.

Dette gaelder naturligvis kun for
sireekningen fra Vallensbaek til Koge.
Straekningen fra Hovedbanegaarden
til Vallensbaek via Sydhavnskvarte-
ret ma uundgaeligt blive meget kur-
vet. Men det gor ikke noget: for den
skal ren lokalbane og
kun pa kort strekning godsforbin-

jo vere en

delsesbane.

Alternativt kunne der bygges s&r-
lige lokaltrafikspor langs fjerntra-
fiksporene f. eks. fra Vallensbak til
Greve Strand og kun fjernbanetra-
fikspor herfra til Koge, ligesom der
er seerlige lokaltrafikspor til Klam-
penborg i supplement til fjerntrafik-
sporene, der gar helt til Helsingor.
— Men det kan i hvert fald ikke bli~
ve aXktuelt i nogen overskuelig frem-
tid. Hvorvidt man bor ekspropriere
arealerne lidt bredere med henblik
pa alle muligheder, er en anden sag.

Terrainet, jordbunden, bebyggel-
serne og vejene lagger ikke synder-
lige hindringer for banen. Forholde-
ne er sa gunstige, at banen kan frem-
fores praktisk taget retlinet fra Val-
lensbaek til Solrod.

Stationer teenkes anlagt ved Hun-
dige—Greve Strand, Mosede—Klinte
Strand og Solrod Strand—Solrod.

Streekningen Solrod—Koge.

For banens forlengelse til Koge
kan to ret forskellige linier komme
i betragtning.

Banen kan saledes fores over Taa-
strup—Koge-landevejen netop der,
hvor bivejene gar til Solrod Strand
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og til Solrod, og videre i en bue teet
forbi @lsemagle, hvorefter den lgber
sammen med Roskilde—Koge-banen,
som den kan folge til Koge station.
Den nye landevejsviadukt nord for
Koge er bygget med henblik pa gen-
nemforing af to spor.

Banen kan ogsa fores over Kyst-
landevejen lige nord for indmundin--
gen af Taastrup-landevejen og fort-
settes teet langs kysten, dvs. ost for
alle veje, fabriker og bebyggelser, til
den umiddelbart i udkanten af Koge
by nar frem til de bestaende jern-
baneanlaeg.

Den sidste linie er lidt kortere end
den forste. — Til gengeeld kan den
ikke fa nogen lokal betydning i for-
bindelse med en station undervejs.
fordi kystomradet pa denne strak-
ning er lavt og sumpet eller i det
mindste usundt og derfor uegnet til
bebyggelse.

Derimod kan den forste linie umid-
delbart tjene Solrod og Olsemagle
og de neerliggende landbebyggelser,
hvis der oprettes en station ved det
foranomtalte bane-landevejs-bivejs-
kryds i neerheden af Solrod og til-
lige en lidt syd for Qlsemagle, feelles
for Koge Bugt-banen og Koge—Ros-
kilde-banen. — Med denne liniefo-
ring og stationsplacering kan banen
skabe grundlag for en bebyggelses-
meessig udvikling af de hojtliggende
og sunde og smukke arealer, der
straekker sig helt fra Taastrup-lande-
vejen til Kgge.

Det vil forgvrigt ogsa vaere muligt
at fore Ringsted—Kaoge-banen til Ol-
semagle (og derfra til Koge), sa der
skifteforbindelse eller
sporforbindelse til
Tangentbanesystemet. 1 sa fald wvil
store omrader henimod Ringsted fa
nytte af Tangentbanesystemet. —
Den planlagte autostrada fra Keben-
havn til Ringsted skal eller kan i
det mindste fores forbi den nye sta-

bliver maske

endog direkte

tion ved Qlsemagle.

Hvis Tangentbanen forlanges fra
Solrod til Koge via Qlsemagle, vil
den kunne tjene et potentielt bebyg-
gelsesbeelte straekkende sig helt fra
Helsingor til Koge uden afbrydelser.

Selve Koge by er en vigtig tilfe-
jelse, dels pa grund af dens befolk-
ning og erhverv, dels fordi Kgge er
et overordentligt vigtigt trafiklinie-
knudepunkt.

Syd for Koge folger der atter et
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beaelte langs kysten, som egner sig til
bebyggelse, i det mindste sommer-
bebyggelse, og som allerede nu er
teet bebygget og meget sogt i ferie-
tiden. — Fra Koge er der desuden
lokalbaner til det gstlige og sydlige
Stevns, hvis kyster kan blive til et
sidestykke til Nordsjellands kyster
som udflugts- og udflytteomrade for
Kdbenhavn. — Altsammen naturlig-
vis under forudseetning af, at man
forleenger Tangentbanen og Koge
Bugt-banen helt til Kgge.

Foruden saledes at tjene lokaltra-
fiken kan banen da ogsa tjene fjern-
trafiken. Den fortsaettes nemlig umid-
delbart af den allerede eksisterende
fjernbane fra Kgge til Naestved.

Nastved er Sydsjallands vigtigste
by og dominerende trafikknudepunkt.
Herfra gar forbindelserne videre til
Sydsjeelland, Moen, Falster og Lol-
land. Hovedbanen, der kommer fra
Ringsted, forer endda til Gedser og
med tiden vel ogsa til Rddbyhavn og
dermed det store udland
vest.

Tangentbaneforlengelsen langs
Koge Bugt helt til Koge kan utvivl-
somt tjene og gavne en veldig trafik
i fremtiden og ligefrem nyskabe en
trafik. Det gelder ikke blot den lo-
kale og fjerntgaende indlandstrafik,
men ogsa udlandstrafiken, ja tran-
sittrafiken gennem Danmark. Det
geelder bade persontrafiken og gods-
trafiken. maske allermest den sidste.

Tangentbanen til Koge kan sale-
des fa stor kvantitativ betydning. —
Den kan imidlertid ogsa fa stor kva-
litativ betydning.

Ved at ga vest om Kdbenhavn,
syd om Roskilde og dst om Ringsted.
og ved at folge en naesten lige linie
kan den nemlig skabe grundlag for
meget hurtigere trafik. Det vil i sin
tur bidrage til forggelse af jernbane-
trafikens omfang og driftsindteegter-
ne, navnlig under hensyn til konkur-

i svd og

rencen med vejtrafiken. Samtidig vil
den ved at muliggore hurtigere og
enklere toggang kunne bidrage til at
formindske Statsbanernes driftsud-
gifter.

Endelig kan den ved at aflaste
Vestbanen og Boulevardbanen, Ring-
banen, Hellerup station og den indre
del af Kystbanen medfore, at alle
disse banecanleg kan udnvttes bedre
til andre formal.

Vestbanen kan vel ikke i laeengden
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afvikle den trafik, der kan komme
i fremtiden, i hvert fald ikke pa helt
tilfredsstillende made. Det kan der-
for blive onskeligt at udbygge den
med to ekstra fjerntrafikspor fra
Hovedbanegaarden til Roskilde eller
fra Glostrup til Roskilde. Men Kogge
Bugt-banen vil overflgdiggdre eks-
trasporene Kobenhavn—Roskilde el-
ler Glostrup—Roskilde.

Kobenhavn eller hovedstadsomra-
det preeges nu af, at det kun er for-
bundet med provinsen i vest og syd
og det vestlige og sydlige udland
ved en enkelt jernbane, nemlig Ros-
kildebanen. Med det nordsjallandske
opland og det nordgstlige udland er
det kun forbundet ved to betydende
jernbaner, nemlig Nordbanen og
Kystbanen, som endda lober sammen
mellem Kobenhavn og Hellerup. Igen-
nem det egentlige kobenhavnske by-
omrade er der nu to baner, Boule-
vardbanen og Ringbanesystemet, som
ogsa lober sammen i Hellerup.

Alt dette er serlig bemaerkelses-
veaerdigt under hensyn til Storkoben-
havns storrelse og betydning samt
beliggenheden i forhold til provinsen
og landene nordost og svdvest for
Danmark.

Hvis Storkobenhavn vedbliver at
vokse og tiltage i betydning, og
den almindelige forogelse af trafiken
varer ved. sa bliver det nuverende
banesystem her en skdnne dag util-
straekkeligt. — hvis det ikke lige-
frem forhindrer byen i at opna sin
fulde potentielle storrelse og betyd-
ning.

I en eventuel krigssituation vil det
blive yderst farligt at basere hele
byens virksomhed og eksistens pa
det
alene. Med den struktur, det nu en
gang har, kan det yderst let og hur-
tigt settes ud af funktion, midlerti-
digt eller varigt. — Denne bemar-
kelsesveaerdige militeere eller rettere
sagt civile sarbarhed og udsathed
kan ikke opvejes ved anskaffelse og
beredskabsholdelse af et par ekstra

forhandenvaerende banesystem

flyvemaskiner.

Tangentbanesystemet koster, selv i
fuldt udbygget tilstand, ikke mere
end, hvad et lille antal flyvemaski-
ner koster, nar der tages hensyn til
deres ret korte levetid og deraf fol-
gende hyppige fornyelse. Flyvema-
skinerne er endda dyre i drift og
bringer ikke driftsindtaegter.

Tangentbanesystemet kan derimod
i leengden betale sig selv delvis eller
maske helt. Det kan endda i nogen
grad afhjeelpe farerne.

Hvis Tangentbanesystemet bygges.
bliver der jo jernbaneforbindelser
helt gennem det storkgbenhavnske
byomrade samt to forbindelser til
det nordgstlige byopland og endelig
to forbindelser til provinsen i vest
og syd og det sydvestlige udland.

Streekningen fra Glostrup til den nye
Avedore-havn.

Tangentbanen gar stort set fra
nord til syd mellem Rungsted og
Glostrup og drejer derefter mod syd-
vest. Kun strekningen nord for Glo-
strup eller Brondbyerne forlgber tan-
gentialt i forhold til Kgbenhavn.
Fortsaettelsen herfra mod sydvest
forlober radialt i forhold til Koben-
havn. Tangentbanen gar altsa kun
uden om Kgbenhavn i nord og vest.
Banen kan imidlertid ogsa bringes
til at omga Kobenhavn i sydvest og
desuden i syd. ja endog i sydgst.
Den kan nemlig ved Glostrup—
Brondbyerne drejes i sydostlig ret-
ning og fores frem til den planlagte
nye storhavn ved Avedore ved Koge
Bugt og ved sejl-
renden gennem Kalvebod Strand.
Man kunne simpelthen gaffeldele
Tangentbanen, helst umiddelbart ved
krydset
og radial-autostradaen ved Brond-

indsejlingen til

mellem ring-autostradaen
byerne, sa den kommer til at ligne
en onskekvist med hovedgrenen mod
nord og de to sidegrene mod sydvest
cg syvdost.

Begge disse grene ma da i forste
omgang fores frem til den projekte-
rede Koge Bugt—Sydhavnsbane hen-
holdsvis ner Gl. Koge Landevej ved
Vejlegardsvej syd for Vallensbaek og
Gl. Koge Landevej ved Hvid-
ovre Boulevard syd for Hvidovre.

Banens forgrening ved Brondbyer-
iie teenkes udformet saledes, at den
svddstgaende gren forbliver i faest-
ningsgraven, hvor den sydvestgaende
gren drejer bort fra den. Eventuelt
kan det vestlige spor haves pa en

neaer

streekning af hensyn til en sporud-
fletning ude af niveau. Begge spor
teenkes imidlertid fort i faestnings-
graven under Allingve] og radial-
autostradaen.

Faestningsbaeltet og dermed ogsa

banen drejer gradvis mere og mere



mod sydpst. Banen tenkes dog syd-
vest for Avedore by fort ud af feest-
ningsgraven og direkte mod sydest
og syd om Avedgrelejren til det for-
leengst planlagte banesystem ved
Hvidovre Boulevard.

En station t@enkes anlagt pa fel-
lesstreekningen, altsa Tangentbanens
grundstamme, ved mellem
Brondbygster og Brondbyvester. Nee-
ste station pa banens sydgstgren ten-
kes anlagt lige efter banens tvegre-
ning, men dog som en fellesstation,
nermere bestemt umiddelbart nord
for autostradakrydsningen. En tredie
station kan aneegges lidt syd for
Avedorelejren. hvor Avedeore Tveer-

vejen

vej krydser en sydlig forlengelse af
Avedore Byvej.

Endelig ma der anleegges en sta-
tion, hvor Tangentbanen og den plan-
lagte bane fra Hovedbanegaarden
til Vallensbak lober sammen. Det
ma naturligvis vere en fellessta-
tion. Hensynet til den stdgrre helhed
af baner og til lokale forhold taler
for at placere stationen umiddelbart
ved krydset mellem Hvidovre Boule-
vard og Gl. Koge Landevej. d. v. s.
noget sydligere end hidtil planlagt
for den ene banelinie.

Her ma de to baner forenes og at-
ter adskilles ved sporudfletninger
ude af niveau, og desuden ma de
krydses ude af niveau, sa der kan
blive mulighed for i det mindste fire
togrutekombinationer.

Selve Tangentbanen taenkes efter
at veere fort under de to hinanden
krydsende vigtige veje fortsat direk-
te mod o¢st. Hvor den fores under
Strandmarksvej, bgr der muligvis
oprettes en station. Banen kan fgres
videre i uforandret retning parallelt
med Strandhavevej i nogen afstand
og kommer derved ud til selve Kal-
vebod Strand. — Her teenkes den
fort sammen med den projekterede
godsbane fra Vallensbakbanens in-
dre del til den planlagte Aveddre-
havn, som skal anleegges ved syden-
den af sejlrenden gennem Kalvebod
Strand, hvor sejlrenden nar frem til
Koge Bugt.

Streekningen Avedorc-—Kastrup.

Tangentbanen kan imidlertid ogsa
fores videre over eller under sejl-
renden gennem Kalvebod Strand til
de inddemmede torpumpede omra-
der ved Amagersiden og videre over

disse omrader, stadig ret mod ¢st og
derved teet forbi Koklapperne, der
nu rager op som et bakkeparti midt
i det torlagte havomrade. Banen nar
da frem til det egentlige Amager ved
Mejlgard, d. v. s. ud for Lojtegards-
vej.

Lgjtegardsvej bor igvrigt forlen-
ges mod vest, ligesa Lufthavnsvej og
Gammel Kirkevej, sa de kan fores
samlet fra kysten eller Koklappernc
langs banen til Hvidovre Boulevard
—GJl1. Kgoge Landevej og sydvestau-
tostradaen.

Fra kystomradet ved Mejlgard kan
banen fortsettes mod nordost til
vandtarnet i Taarnby, d. v. s. krydset
mellem Taarnbyvej og Englandsvej,
altsa ret naer de store bebyggelser pa
Amager og tillige ret ner det indre
Kobenhavn. — Her kan banen for-
enes med en bane direkte fra det in-
dre Kgbenhavn eller fra Sydhavns-
omradet til Kastrup Lufthavn — og
eventuelt Sverige.

En sadan bane. eller om man vil,
fellesbanen. bor felge den planlagte
nye vej til Amager Landevej ved
Lufthavnsve] og derpa selve Luft-
havnsvej til Lufthavnen. — Derfra
ma den fores i en tunnel til Saltholm
og fra Saltholm til Skaane pa en bro.

Tangentbanen kan ogsa fores fra
kysten ved Mejlgard direkte mod ost
teet forbi Amager Travbane til Ama-
ger Landevej og forst her forenes
med banen fra Kgbenhavn til Luft-
havnen og Sverige. — Det er en me-
re lige rute. Men den kommer ikke
sa ner forbi de store bebyggelser pa
Amager.

Ganske uanset, om banen fores ad
den nordlige eller den sydlige linie
over det vestlige Amager, bgr der
anleegges stationer ved Kongelunds-
vej eller en fremtidig vestligere pa-
rallelvej, dernsest ved Englandsvej
lige nord for vandtarnet i Taarnby
eller noget syd for Taarnby Kkirke,
derefter ved Amager Landeve] og
naturligvis ved Lufthavnen, samt
eventuelt pa Saltholm. — Hvis Sve-
rige-togene ikke standser pa Salt-
holm, kan Kastrup Lufthavn blive
grensestation for jernbanetrafiken
savel som lufttrafiken. — Det for-
hindrer ikke lokaltogtrafik til Salt-
holm.

Banestraekningen fra Englandsvej
eller i det mindste fra Amager Lan-
devej til Lufthavnen og eventuelt vi-
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dere til Sverige skal sandsynligvis
bygges uanset, om Tangentbanen no-
gensinde bliver bygget. Derfor be-
hover man ikke at henregne dennc
streekning til Tangentbanesystemet.
nar man skal foretage en anleaegseko-
nomisk beregning.

Imidlertid kan banen mellem det
indre Kgobenhavn og Sydbanen pa
den ene side og Kastrup Lufthavn
og Malmg pa den anden side fa stor
betydning for Tangentbanen og vice
versa, safremt Tangentbanesystemet
udbygges helt til Amager. Denne til-
fojelse er ikke overveeldende stor,
hvis man alligevel skal fore en gren
af Tangentbanesystemet til Avedore-
havnen ved Kalvebod Strands vest-
side; og banen hertil kan maske bli-
ve aktuel allerede af hensyn til tra-
fiken fra havneanleeggene til tan-
gentbanestammen gennem Storkoben-
havns nye vestlige forsteder og in-
dustridistrikter, samt til Roskilde-
banen, hvis der bygges et forbindel-
sesspor hertil omtrent langs det pri-
vate spor fra Kabelfabriken til Glo-
strup.

Man kan da lede en del af den in-
ternationale transittrafik og navnlig
godstrafiken fra Amager og eventu-
elt Sverige syd om Kogbenhavn til
Vestbanen samt med tiden til Kgge
Bugt-banen, hvis denne gennemfores
helt til Koge.

Dersom Tangentbanesystemet ud-
bygges i sin helhed, saledes som be-
skrevet, vil det komme til at streekke
sig fra Rungsted til Koge og til Ka-
strup. Man kan da fristes til at be-
tragte det som en ringlinie omkring
Kobenhavn med en tilsluttet radial-
linie fra Kgbenhavn. Men trafiken
vil for storstedelen fa sadan karak-
ter, at navnet Tangentbane er mest
betegnende. —
kun en bagatel. Men nar banesyste-
met her er kaldet Tangentbanen, selv
med den sydlige tilfgjelse, sa bdr del
vel motiveres.

Det er naturligvis

Tangentbanesystemets distancer.

1 denne ret detaillerede fremstil-
ling af Tangentbanesystemets linie-
foring er der ikke naevnt noget om
distancerne. — Det skdnnes at vere
praktisk at omtale dem i et serligt
afsnit, bl. a. af hensyn til direkte
sammenligninger mellem lengderne
af de enkelte delstrazkninger og til
opsummering af leengderne af storre
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straekninger i forskellige kombinatio-
ner samt hele banesystemets liengde.

Man kan betragte delstraeekninger-
ne og distancerne ud fra et anlaegs-
maeessigt eller driftsmeessigt syns-
punkt. Det forste er nodvendigt, nar
man skal se pa selve banen. byvgge-
arbejdernes omfang og anlsegsom-
kostningerne. Det sidste er nodven-
digt, nar man skal se pa togkorselen.
trafikens omfang og driftsindtaegter-
ne. 1 forste tilfeelde er man mest in-
teresseret i at kende leengden af de
spor, der skal nybyvgges. I sidste til-
feelde er man mest interesseret i at
kende afstandene mellem de vigtig-
ste stationer.

Folgelig ma man, alt efter syns-
punktet.
delstreekningerne lidt forskelligt.

I denne fremstilling skal begge

opdele banen og afgreense

svnspunkter laegges til grund.

Forst skal omtales leengderne af de
sporanlaeg, der er fornodne til de en-
kelte delstrizkninger og hele syste-
met.

De skal omtales i deres naturlige
udbygningsraekkefolge.

Forste udbygningstrin:

Streekningen Husum—Ncerum.

Den forste delstreekning kan prak-
tisk regnes fra Jaegersborgvej, d.v.s.
lidt nord for Nordbanen og altsa fra
Lundtoftebanen i egentligste forstand
og som en del af Tangentbanesystc-
met. regnes til
Frederikssundsvej. Men hertil kom-

Den kan praktisk

mer forbindelsessporet i en ostlig bue
til Frederikssundbanens indre del og
eventuelt et niveaukrydningsfrit for-
bindelsesspor i en stor vestlig bue
(som dog kan spares, hvis man flyt-
ter Husum station til ostsiden af
Islevhusvej, hvorved der kan vindes
perronlengde). Fremdeles kan der
bygges et spor fra Frederikssundsvej
til Frederikssundbanens ydre del.
Endvidere kan man til denne del
af banesyvstemet henregne en spor-
Tangentbanen til
Nordbanens ydre del i retning mod
Lyngby. enten et simpelt enkeltspor
eller et dobbeltspor med krydsninger

forbindelse fra

ude af niveau. Endelig kan der til
denne gruppe baneanlaeg henregnes
en sporforbindelse mellem Tangent-
banen og Slangerupbanen. enten fra
nord eller fra syd. d. v. s. fra Hoje
Soborg.

Fra Jwegersborgvej bliver der 0.25
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km til Nordbanen. Derfra bliver der
6.7 km til Frederikssundsvej. Den
korte sporforbindelse til Frederiks-
sundbanens indre del bliver 0,3 km
og den lange 1,0 km. Dertil kommer
0,2 km til Frederikssundbanens yvdre
del.

Sporforbindelsen mellem Tangent-
banen og Nordbanen bliver 0.4 km.
hvis den skal vere enkeltsporet, og
0,8 km for det ene spors vedkom-
mende, hvis den skal veere dobbelt-
sporet.

Sporforbindelsen fra et sted 0.25
km nordost for Soborg-Buddinge Ho-
vedgade til Slangerupbanen mellem
Kildebakkens station og Vangede
station bliver 0,7 km, hvis der regnes
med niveaukrydsninger.

Endelig kan man godt i forste om-
gang nojes med at bygge straeknin-
Gladsakse til
idet man

gen fra Husum over
Slangerupbanen,
da kan begynde at fa nytte af anleeg-

allerede

gene, nemlig hvis man indforer en
ensrettet trafik i retning med urvi-
seren fra Gladsakse til Norrebro og
tilbage via Vanlose-Husum. — Jfr.
Trafikkommisisonens zldre og nyere
forslag til oprettelse af en jernbane-
forbindelse til Gladsakse.

Imidlertid er
Gladsakse til Jeegersborg sa Kkort.
nemlig 2,7 km fra sporforgreningen
0,25 km nordost for Soborg Hoved-
gade til Jaegersborgvej 0.25 km nord

streekningen fra

for Nordbanen. at der ikke kan vee-
re anledning til at vente i laengere
tid med at fuldfore delstreekningen
fra Gladsakse-Slangerupbanen til
Jaegersborg-Lundtoftebanen.
Herefter ma turen komme til selve
her
forstas Lundtoftebanen i egentligste

Lundtoftebanen, hvorved der

forstand. fra Jaegersborgvej ved
Nordbanen til Skodsborg Ringvej ved
Neerum.

Til denne del af helhedssystemet
bor der medregnes et kort forbindel-
sesspor fra Tangentbanens nordlige
del til Nordbanens ostlige spor, forlo-
bende omtrent som Naerumbanen nu
mellem Jagersborgvej og Nordbanen
ved Horsholmvej. Maske kan der og-
sa blive grund til at bygge et til-
svarende forbindelsesspor fra Tan-
gentbanen til Nordbanens vestlige
spor. Det kan drejes af lige syd for
banekrydsningen og fores i en storre
bue syd om forbreendingsanstalten

til sammenlob med Nordbanen ved

Stadion. Ved begge disse forbindel-
sesspor anleegges perroner
ost for Nordbanen.

Disse anleeg bliver dog ikke aktu-
elle, for Lundtoftebanen bliver me-
get trafikeret, d. v. s. naeppe for ba-

ma der

nen er fgrt igennem helt til Rung-
sted.

Banestraekningen fra Jeegersborg-
vej til Skodsborg Ringvej bliver 5.7
km lang.

De to
Tangentbanen og Nordbanen bliver
henholdsvis 0.4 og 0,8—1,0 km.

Nar man skal beregne omkostnin-

forbindelsesspor mellem

gerne for denne del af Tangentbane-
systemet, sa ma det erindres. at
Lundtoftebanen i ordets gamle be-
tydning. d. v. s. streekningen fra Hel-
lerup til stationerne ved Klampen-
borgvej, Lundtoftevej og Skodsborg
Ringvej, allerede er naesten vedtaget.
Folgelig kan man se bort fra omkost-
ningerne for streekningen fra Jee-
gersborgvej til Skodsborg Ringvej.
— Eventuelt kan man endog spare
omkostningerne for de her omtalte
sporforbindelser mellem Tangentba-
nen og Nordbanen eller den planlag-
te sporudfletning mellem Jagersborg
og Gentofte og sporfordoblingen der-
fra til Hellerup og maske ogsa en
sporudfletning her, fordi ingen af
disse anleeg bliver pakreevet forelo-
big.

Endelig skal det bemarkes, at Nae-
rumbanen kan fores ind under Nord-
banen for ret sma udgifter sammen
med Tangentbanen, og derved fa god
forbindelse til
samt fores videre helt til Lyngbyvej
ved Gammelmoseve]j. Ifolge de fore-

Nordbanens perron,

liggende planer skulle man ellers pa
lignende made fore Nerumbanen un-
der Lundtoftebanen mellem Jaegers-
borgvej og Klampenborgvej og op-
rette en ekstra station der, hvilket
ville blive meget dyrt.

Hele Tangentbanestraekningen fra
Skodsborgvej til Husum station kan
neppe komme til at koste synderlig
meget mere end Lundtoftebanen fra
Egevang til Hellerup.

Andet udbygningstrin:
Strcekningen Husum—Glostrup.

Naeste anlagsmaessige del af Tan-
gentbanesystemet bor naturligt blive
streekningen 1 faestningskanalen fra
kryvdsningen med Frederikssundsvej

til krydsningen med Frederikssund-



banen og videre i kanaludgravningen
eller tet langs den til Roskildevej.
Dertil kommer sa selve sportilslut-
ningsforbindelsen til Vestbanen i
retning mod Glostrup.
formes pa flere mader. Her skal kun
angives lengden af et enkeltspor el-
ler et dobbeltspor omtrent fra Tan-
Roskildevej-underforing

Den kan ud-

gentbanens
til S-togssporet i naerheden af Glo-
strup, men uden hensyntagen til en
eventuel sporudfletning her,
leengden af et enkelt- eller dobbelt-
spor
med Vestbanen i en storre bue til

samt

fra Tangentbanens Kkrydsning

Glostrup, ligeledes uden hensyn til
en eventuel underforing af det ene
spor, sa det kan komme ind mellem
Vestbanens to spor af hensyn til
undgaelse af krydsning af modgaen-
de tog. — Til Tangentbanesystemets
mellemstraekning ma ogsa henregnes
et forbindelsesspor fra Frederiks-
sundbanens ydre del til Tangentba-
nen, navnlig af hensyn til godstrafi-
ken mellem de planlagte store indu-
striomrader ved Herlev, Skovlunde
og Ballerup pa den ene side og Gods-
banegaarden. Sydhavnen og den kom-
mende Avedore storhavn pa den an-
den side.

Streekningen fra Frederikssunds-
vej til Frederikssundbanen bliver 0,35
km. Derfra bliver der 5,5 km til Ros-
kildevej. Det korte spor derfra til
Glostrup bliver ca. 0,5 km. Fra Ros-
kildevej til banekrydsningen med
Vestbanen bliver der 0,4 km; og det
lange spor herfra til Vestbanen bli-
ver 0,7—1,0 km. Forbindelsessporet
fra Frederikssundbanen til Tangent-
banen bliver 0,6—0.,7 km.

Tredie udbygningstrin:
Streekningen Glostrup—Vellensbwek—
Greve Strand.

Det folgende udbygningsled af
Tangentbanesystemet ma blive strek-
ningen fra Roskildevej-krydsningen
eller fra selve Vestbanekrydsningen
til Kege Bugt-banen mellem Vallens-
baek og Gl. Koge Landevej, praktisk
regnet til Vejlegardsvej, d. v. s. ind-
befattet selve faellesstationens spor-
omrade, fordi de to baner forst fores
effektivt sammen efter stationen af
hensyn til stationens kapacitet og til
muligheden for omstigning mellem
sporene. Til denne del af Tangent-
banesystemet kan man eventuelt og-
mellem

sa regne sporforbindelsen

Vestbanens indre del af Tangentba-
nen syvd for Vestbanen i retning mod
stationen ved Vallensbaek.
sporforbindelse kan ganske vist ikke
udnyttes fuldt ud, for Koge Bugt-
banen er fort frem til strandbebyg-

Denne

gelserne lengere mod sydvest. Men
den vil dog muliggore trafik med tog
fra Boulevardbanen til Vallensbak
og med rutebiler derfra til kystbe-
byggelserne og omvendt. Thi Vallens-
baekstationen kommer kun til at lig-
ge 0,6 km fra GIl. Koge Landevej;
rutebilerne kan derfor kore ad en
vejbue forbi stationen uden synder-
lig omvej. — Forbindelsessporet kan
udga fra Vestbanen omtrent ved den
nye viadukt ost for Hvidovre station
fra det nye S-banespor til Glostrup.
men syd for det endnu ikke anlagte
andet spor af hensyn til undgaelse af
krydsende trafik. Det fores forst i en
bue bort fra og derpa imod og under
Vestbanens tre spor og frem til Tan-
gentbanen godt en halv km syd for
dens krydsning med Vestbanen.
Banestraekningen fra Roskildevej
til Vestbanen bliver som sagt 0,4 km.
Fra banekrydsningen bliver der ca.
6,2 km til Vejlegardsvej mellem Val-
lensbaek og Gl. Koge Landevej.
Sporforbindelsen fra Vestbanens
indre del til Tangentbanen bliver ca.
1,2 km, dog ca. 1,4 km for det ene
spor, hvis det fores over Tangentba-
nen for sammenferingen, af hensyn
til undgaelse af krydsning af mod-
gaende trafik i niveau.
maske fores helt til
Vallens-

Banen bor
Greve Strand i stedet for
baek, sa snart sporforbindelsen fra

Vestbanen er fuldfort.

Fjerde udbygningstrin:
Streekningen Glostrup—Avedore
storhavn.

Sydostgrenen af Tangentbanen kan
kan maske blive aktuelt allerede for,
selve Koge Bugt-banen bliver aktuel,
eller i hvert fald omtrent pa samme
tidspunkt. Hvornar det vil ske, af-
haenger bl. a. af, hvornar havnen ved
Avedore bygges, og hvor hurtigt man
bebygger de planlagte industriomra-
der langs Tangentbanen fra Glostrup
til Gladsakse, ja, helt til Lundtofte
og tillige langs Frederikssundbanen.
Bebyggelsestidspunkterne ma for-
ovrigt ogsa komme til at afhenge af
tidspunktet for selve Tangentbanens
bygning eller i det mindste tidspunk-
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tet for dens eventuelle vedtagelse.
fordi mange svare industrier vil ta-
ge hensyn dertil allerede ved fast-
leggelsen af deres fremtidsdisposi-
tioner. — Der kan i denne sammen-
heng mindes om, at Landsforeningen
Dansk Arbejde fornylig har erkleeret,
at der allerede nu savnes egnede are-
aler for de store industrier.

Til Tangentbanesystemets sydost-
lige del bor medregnes en sporfor-
bindelse til Vestbanens ydre del ved
Glostrup og kabelfabriken, udgaende
syd for banekrydsningen og fort i en
kabelfabrikens
private spor til Glostrup.

Tangentbanens svdvestgren og syd-
ostgren adskilles 0,5 km syd for vej-
en mellem Brondbyoster og Brond-
byvester, d. v. s. 1.8 km fra bane-
krydsningen og 2,2 km fra Roskilde-

bue omtrent langs

vej. — Fra banedelingen bliver der
4,5 km til Hvidovre Boulevard-Gl.
Koge Landevej, hvor banen far for-
bindelse til Kdge Bugt-banens indre
del og desuden fra dens ydre del. —
For straekningen derfra til Avedore-
havnen ma lengden bl. a. komme til
at afhaenge af udformningen af selve
havnen og den lokale byplan. Men
sa meget kan dog siges, at der fra
Hvidovre Boulevard-Gl. Kege Lan-
devej, som lober lige inden for den
nuvaerende Kkystlinie, bliver 1,2—1,4
km, alt efter, hvor i sektoren mellem
Strandby Alle og Strandhavevej ba-
nen fores ud til kysten.

Femte udbygningstrin:
Strecekningen Vallensbek—Koge.

Banen langs Koge Bugt ma formo-
dentlig blive neeste led i den store
helhed. Den kan udfdres enten som
en kurvet lokalbane, saledes som al-
lerede planlagt, eller som en naesten
retlinet lokal- og fjerntrafikbane.

Lengden bliver i forste tilfeelde
ca. 14,3 km fra Vejlegardsvej til stien
fra Solrod Strand til Taastrup-Koge
landevej ved bivejen mod Solrod by
og 0,25 km lengere, d. v. s. 14,6 km,
til banens endepunkt ved vejen fra
Solrod Strand til Taastrup-Koge lan-
devej.

I sidste tilfeelde
leengde 14,6 km, regnet til selve ende-
punktet ved Taastrup-Kdége Lande-

bliver banens

vej, hvor bivejen gar til Solrgd by.

Da afstanden herfra til Kgge ikke
er serlig lang, og da banen delvis
kan folge Roskilde-Koge-banen, og
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da togene maske ligefrem kan frem-
fores ad dennes spor i den forste pe-
riode, ma Koge Bugt-banens forlen-
gelse til Kgge blive aktuel meget
hurtigt efter, at banen er fort frem
til Solred-vejen.

Streekningen herfra til Roskilde—
Kgge-banen bliver mellem 5 og 7 km,
alt efter tilslutningsstedet. Helt til
Kgoge station bliver der ad den kor-
teste gode linie 9,2 km; selve sta-
tionsstreekningen i Koge er da med-
regnet til stationens midte.

Sjette udbygningstrin:
Streekningen Nerum—Rungsted.

Tangentbanesystemets forlengelse
i nord fra Egevang-Neaerum til Rung-
sted og dermed Kystbanen kan for-
modentlig blive aktuel umiddelbart
efter, at Tangentbanens sydlige del
er fort frem til Koge og dermed Syd-
banen. Muligvis kan det allerede for-
inden blive aktuelt at forlaeenge ba-
nen til Frederiksholm.

Afstanden fra Egevang-Nerum sta-
tionen ved Skodsborg Ringvej til Fre-
deriksholm bliver ca. 4,9 km. Afstan-
den helt fra Skodsborg Ringvej til
Rungsted station bliver 7,7 km, vel
at marke regnet til stationens midte;
stationen har imidlertid fire spor pa
de sidste 3—4 hundrede meter.

Syvende udbygningstrin:
Streekningen Avedgre—Taarnby—
Kastrup.

Sidste led i planen ma blive straek-
ningen fra Avedgre til Taarnby og
videre til Kastrup Lufthavn, eventu-
elt til Amagerbanen og Sverige-
banen.

Det er lidt problematisk, hvor ba-
nen bgr afgrenes fra selve havneba-
nen ved Avedodre. Men regnes banens
sydvestgren fra Hvidovre Boulevard-
GIl. Kgge Landevej, sa bliver straek-
ningen 6,2 km til Amagers gamle gst-
kyst. Regnes den fra Hvidovre
Strandvej, bliver den 4,8 km.. Deraf
forer storstedelen under (eller over)
torpumpede havomrader. Lzngden
af tunnelstraekningen bestemmes me-
re af kravene til tunnelens stigninger
end af afstanden mellem kystlinien
pa Sjzllandssiden og deemningen om-
kring torleegningsomradet pa Ama-
gersiden.

Den lige bane fra Amagers gamle
vestkyst til Amager Landevej bliver
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3.3 km. Den alternative bane til Eng-
landsvej-Taarnbyvej, d.v.s. til vand-
tarnet i Taarnby, bliver 2.3 km.

Fra vandtarnet i Taarnby bliver
der 1,7 km banestraekning til Amager
Landevej.

Herfra til Lufthavnens passager-
stationsbyging bliver der omkring 2,1
km. Dertil skal dog bemerkes, at
den planlagte nye luftstationsbygning
maske ikke kommer til at ligge pa
samme plads som den nuverende.

Ferbindelsen Kobenhavn—Malmo.

Sidstnaevnte streekninger bor neer-
mere henregnes som dele af ba-
neforbindelserne mellem det indre
Kgobenhavn og Godsbanegaarden pa
den ene side og Kastrup Lufthavn og
Malmo pa den anden side end som
en gstlig fortseettelse af Tangentba-
nen fra Helsingor og Kgge og det
vestlige Kgbenhavn og Roskildeba-
nen.
heller
ikke henregnes til Tangentbanesy-
stemet i anlaegsgkonomisk hense-

@Oresunds-tunnel-broen bgr

ende, selv om begge anlaeg kan gav-
ne hinanden gensidigt. Det skal dog
bemeerkes, at Qresundsforbindelsen
kan fortsaette Tangentbaneforbindel-
sen umiddelbart fra lufthavnssta-
tionsbygningen. — Allerede ud for
denne teenkes banen nedgravet og
overdaekket; og den fortsettes som
tunnelstreekning under den betonbe-
lagte plads mellem lufthavnsstations-
bygningen og hangarbygningerne.
Tunnelen skal alligevel have en be-
tydelig leengde for at undga storre
stigninger.

For fuldsteendigheds skyld skal
det anfgres, at denne tunnellinie til
Saltholm med fortsaettelse ad den bro
til Lernacken ved Skanes kyst og
videre til de bestaende jernbanean-
leeg i Limhamn bliver mellem 20 og
21 km.

Denne banestraekning eller en lig-
nende bane skal formodentlig byg-
ges for eller senere, ganske uanset,
om man nogensinde vil bygge Tan-
gentbanesystemets sydgstlige del fra
Amager Landevej eller Taarnby til

Sjelland og videre til Vestbanen
m. m.
Det har imidlertid i denne sam-

menhang en vis interesse at erindre,
Teknisk Cen-
tral for omkring et dusin &r siden
udarbejdede et projekt til en jern-

at Statsbanerne eller

bane- og vejforbindelse fra Yresunds-
broen eller -tunnelen pa Amagers
ostside til Sjeelland, specielt til den
planlagte autostrada mod sydvest og
til Vestbanen.

eller

Banen skulle fores
Kalvebod Strand
forbi Avedeére og derpa i en stor bue
forbi Brgndbydster. Forst her skulle
den forenes med det bestaende jern-
idet den skulle bgjes
mod ost og lobe sammen med Vest-
banen til Kgbenhavns Hovedbane-
gaard og desuden til Godsbanegaar-
den.

Denne bane minder noget om en
del af Tangentbanesystemet, navnlig

over under

banesystem,

hvis der skabes en sporforbindelse fra
dets sydlige del til Roskildebanens
indre del ved Brondbygster, saledes
som tidligere beskrevet. Det her fo-
reslaede banesystem skal imidlertid
tjene andre formal. — Hvis forbin-
delsen fra @resundstunnelen til det
indre Kgbenhavn drages ind i debat-
ten, sa kan den efter forf.s opfattelse
bekvemt fores fra Kastrup Lufthavn
til sydhavnsomradet langs den plan-
lagte forlengelse af Lufthavnsvej
Kalvebod
sperredemningen, for

mod nordvest og under
Strand ved
derefter at na frem til Sjellandi syd-
havnsomradet. Den kan fores videre
frem i overdaekket eller aben udgrav-
ning langs Sydhavnsgades vestside og
derpa langs Enghavevejs gstside for
ved lidt for viadukten o¢st for Eng-
have station at dreje mod ¢st ind
under det gstgaende fjernbanespor og
op i baneterrrainets niveau til selve
fjernbanesporene mod Hovedbane-
gaarden. — Sporudfletningen ved
Enghave kan dog ogsa klares ved en
overforing. I sa fald vil man lettere
kunne fa forbindelse med Godsbane-
gaarden.

Hvis man imidlertid udformer det
nye bybanesystem saledes, at dets
forbindelser under havnen ekstraor-
dinert kan bruges af persontogene
fra Kastrup Lufthavn og Malmg, kan
man lede godstogene ad Tangentba-
nesystemet til Vestbanen og dermed
til Godsbanegaarden og tillige til
Roskilde. I sa fald kan man maske
spare tunnelen under havnen ved
sperredemningen. I det mindste vil
man kunne udskyde dens bygning
i mange ar, til godstrafiken mellem
Norge-Sverige og selve Kpbenhavn
bliver meget stor.

(Fortsaettes)



Indtryk fra en rejse

For ca. 40 ar siden besggte jeg som sakaldt
»rejsende handveerkssvend« bl. a. landene Tysk-
land og Schweiz.

De minder om hine svundne dage, som man i
sine stille stunder kan fremdrage, lader sig kun
yderst vanskeligt beskrive i ord. 1 ganske searlig
grad feestnede Schweiz med sin vidunderlige bjerg-
natur sig i min bevidsthed. og fra dette land hen-
tede jeg nogle af mine skenneste indtryk.

Scnere har jeg mange gange langtes efter at
gense dette land. hvor jeg 1 min ungdom tilbragte
sa mange gode timer, og i serdeleshed treengte den
tanke sig frem, at det kunne vere skont at pree-
sentere Schweiz's ejendommelige natur for min
kone. Efterhanden antog disse tanker karakter af
en gnskedrgm. som ar for ar tiltog i styrke. indtil
vi endelig denne sommer fik mulighed for at reali-
sere den. Igvrigt besluttede vor sgn og svigerdatter
samt vor niece at gere os fdlgeskab, og vi havde
en vidunderlig tur pa 12 dage.

Jeg vil nu give en beskrivelse af turens forleb.
rute m. m., sadledes at andre af bladets laesere. der
eventuelt kunne tenke sig en lignende tur. kan
drage nytte af vore erfaringer.

Vi afrejste fra Kgbenhavn den 11. august kl.
9.20 med Skandinavien-Italien ekspressen. Pa vejen
gennem Tyskland sa vi de dystre minder fra kri-
gens tid. De taler deres eget manende sprog.

Da vi naeste morgen naede Basel, skiftede vi tog
til Zirich, hvor vi gjorde nogle timers ophold. Zi-
rich ligger smukt ved Ziirichséen og floden Lim-
mat. Selve byen Zirich er beliggende 411 m o. h..
medens sden ligger 409 m o. h. Arligt bespges Zi-
rich af tusinder af turister.

Efter at have skyllet varmen af os ved et for-
friskende bad i Ziirichsgen begav vi os atter til to-
get. Vi skulle na Zug om aftenen, idet der var be-
stilt hotel i denne by. Der blev dog tid til pa vejen
til Zug at ggre ophold i Baar, en lille by. som ligger
5 km fra Zug, og her sa vi de bergmte »Hollgrotten«
(drypstenshuler). Det er en sjalden oplevelse at
betragte de markverdige formationer, der kan
dannes i sadanne huler. I sandhed et selsomt og
fantastisk syn.

Efter ankomsten til vort hotel i1 Zug indtog vi
middagen, og lidt senere pa aftenen spadserede vi
en tur gennem byen ned til den smukke Zugerse.
hvor vi lejede en bad og sejlede en aftentur. Pa
denne sejltur havde vi en vidunderlig udsigt til
bjerget »Rigi«, ogsa kaldet »Bjergenes dronninge,
som ligger pa den anden side af sdgen.

Efter en god nats sgvn stod vi veludhvilede op
og indtog et godt morgenmaltid bestaende af rige-
lig kaffe, varm malk, brgd, rundstvkker, marme-
lade. honning og smgr. Hotel med ovenstaende mor-
gencomplet var gennem D. S. B.s rejsebureau be-
stilt og betalt inden vor afrejse.

Vi skulle nu pa trediedagen til Goldau og med
tandshjulsbane herfra op pa kronen af Rigi. 1800
m o. h. Heroppe fra udbredte sig for vore gine et
panorama sa storslaet og skgnt, at det ikke lader
sig beskrive. det skal ses og opleves. Vi tog sa tu-

ren ned til Vitznau. som ligger ved Vierwaldstatter-
soen. og her legger man seerlig merke til byens
smukke beliggenhed og dens mange hoteller. Turen
gik nu tilbage igen, op over Rigi til Goldau, og her-
fra kunne vi fortseaette med toget til Luzern, hvortil
vi ankom ved 19-tiden. Fra Luzern skulle nu de
naeste to dages udflugter have deres udgangspunkt.

Den fjerde dag sejlede vi pa Vierwaldstatter-
soen, 437 m o. h., fra Luzern til Fliielen og tilbage
1gen. Fra sgen havde man den smukkeste udsigt til
de omkringliggende bjerge. Pa den dstlige side af
sgen ses fgrst Rigi. med Rigi Kulm, dernsgest Schilt.
Dosren. Vitznauer Stock og takkerne af Taulen i
Uri. Noget lengere tilbage kan man i klart vejr se
Todi og lidt nermere igen ligger bred og klodset
Seelisberger Kulm. og bag den Oberbauen. Pa vest-
siden af sgen ses Biirgenstock og Buochserhorn, og
imellem disse skimter man snetoppene af Sittli-
stock og Rigidalstock. Dernaest det brede Stanser-
horn og endelig ses ganske nzer ved det klgftede og
praegtige Pilatus, 2 133 m o. h.

Turen til Fliielen varer 3 timer. og pa vejen
passerer man den berdmte Schillersten, et stort Igs-
revet klippestvkke. som star lodret op i vandet.
Ankommet til Fliielen startede vi pa en langere
spadseretur, efter férst at have givet efter for fri-
stelsen til en dejlig dukkert i det krystalklare vand.
Vi kom pa vor tur igennem Axenstrasse. hvorfra
man har udsigt til det maegtige snekledte Bristen-
stock, 3.074 m o. h. Vi passerer herefter de serpree-
gede gallerier. som er fremkommet ved fdrst at ud-
bore en tunnel igennem bjerget og derefter gen-
nembryvde sidevaeggen ud mod sgen, sa der pa den-
ne made er fremkommet en slags gallerier med
magtige og naturlige sgjler.

Omsider naede vi Wilhelm Tells kapelle. Herfra
har man udsigt til det skgnne Uri Rotstock, 2.932
m o. h. Selve Wilhelm Tells kapelle blev indrettet
i aret 1388, men fgrst rigtig fyldendt i 1883.

Denne spadseretur fra Fliielen til Wilhelm Tells
kapelle er noget af det skgnneste, man kan teenke
sig. og kan trygt anbefales.

Nogle fa minutters gang fra Tells kapelle var
en anlgbsbro, og herfra tog vi med skibet tilbage til
Luzern.

Den femte dag blev vi i Luzern og benyttede
lejligheden til at se pa byen. Vi sa den beromte
Gletschergarten samt lgvemonumentet, som er ud-
hugget i en meget stor klippevaeg. Ldven er en kopi
i flere gange forstgrret malestok af Thorvaldsens
model, og monumentet er rejst for at minde om
den tro og tapperhed, som de ved Paris i 1792 fald-
ne schweizere havde udvist. I naerheden af lgve-
monumentet er indgangen til Gletschergarten, hvor
man ser Gletscherkvarnene, isgrotter og andre na-
turejendommeligheder. Desuden er der et museum.
hvor man kan se de forskellige tidsperioder fra
jordens oldtid og op til vor tid illustreret ved de
geologiske dannelser. Det var virkelig interessant.

Vi sa ogsa de gamle traebroer. Den lengste, Ka-
pellbriigge, som blev bygget i 1333. skulle vaere det
forste bygningsvark. Den indeholder 112 malerier,
der alle har Luzerns helgener, Leodegar og Mau-
ritius, som motiv. Dernsest sa vi Spreebriicken,
byveget 1409. hvis 38 malerier illustrerer dddens
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allesteds naerveerelse, og endelig den store og nyere
bro Seebriicken.

Endvidere spadserede vi langs med sgen ad
Schweizerhofkajen og Nationalkajen, hvor igvrigt
folk af alle nationaliteter feerdes. Luzern er en by
1 eldre stil, og der findes fine og kunstnerisk ud-
férte bygninger.

Sjettedagen rejste vi med forste morgentog fra
Luzern over Sarnen, Lungern og Briinigpasset til
Meiringen. Vi kom pa denne tur igennem kanton
»Unterwalden«, der med sine preegtige bjergskove
og vidunderlige alpelandskaber vanskeligt finder
sin lige. Pludselig overraskes man ved dybt nede at
se den lille bjergsg »Lungernsee«, og ved enden
af denne sg ligger Lungern, malerisk og fortryl-
lende. I perspektivet ses endvidere takkerne af det
trodsige »Wetterhorn«. Flere steder havde vi ud-
sigt til bjergene »Altschihorn«, det spidse »Welt-
horn« samt Engelhorner, greensen mellem Unter-
walden og Bern.

Da vi naede Brinig kunne vi se en del af Ber-
neroberland, med de blinkende sger, brusende
vandfald, mgrke skove og dyvbe grgnne dale, de
himmelstraebende snebjerge og lyvsende gletschere.
Endelig passerede vi ogsa Brienzersgen, 560 m o. h.,
og umiddelbart herefter standsede toget i Meirin-
gen. Herfra var det efter rejseplanen meningen, at
vi skulle en tur til Rosenlaui med en af postveese-
nets rutebiler. Pladsbilletter til disse rutebiler skal
man bestille i Luzern, helst den fgrste dag man
ankommer dertil. og dette hvad enten man gnsker
turen til Grimsel, Rhonegletscherne, Furka eller til
Rosenlaui. Vi havde altsa valgt Rosenlaui. Bussens
afgangstid var kl. 10, og vi havde god tid til at ga
hen til vort hotel og nyvde en forfriskning, inden vi
skulle starte. Det blev en uforglemmelig oplevelse.
Bussen kgrer pa en ganske smal vej og ma stadig
bruge posthornet for at varsko de biler, som er pa
vej nedad. og som sa ma standse pa de steder, hvor
man kan krydse hinanden .Man ser ned i dybe af-
grunde og mgrke skove, og vi nar efter ca. en times
kaoretur op til Rosenlaui, 1400 m o. h. Her er vid-
underlig smukt, og man kunne fa flere dage til at
ga med at vandre rundt heroppe.

Pa skraningerne grasser kgerne. alle med klok-
ke om halsen, sa man hgrer ustandselig klokke-
klang. Vi vandrer videre opad og narmer os Brei-
tenbadenalp med Engelhorner. Vi kan se Dossen
Well og Wetterhorn samt Gletscherne og omsider
Gletschersluchten. I sandhed et pragtfuldt skue.

Tiden er nu sa vidt fremskreden, at vi ma pa-
begvnde nedstigningen og se at komme tilbage til
Meiringen. Ankommet hertil var damerne mest
stemt for at tage til vort hotel og hvile. Da min sgn
imidlertid gerne ville se Aaresluchten, som jeg selv
havde set for mange ar siden, fulgtes han og jeg
derud. Der gar sporvogn direkte derud. Spadsere-
turen frem og tilbage gennem sluchten tager ca.
112 time. Det er et imponerende og overvaldende
skue at se de brusende vandfald styrte fra bjerg-
sidernes klgfter ned i Aareflodens vilde lgb. Vi fik
rigelig belgnning for vor iherdighed og naede til-
bage til vort hotel lige til spisetid.

Den syvvende dag rejste vi med et tidligt mor-
gentog til Interlaken Ost. Vi tog straks med tand-
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hjulsbane over Lauterbrunnen til Vengen og Ven-
genalp, 1.873 m o. h., og videre op i det pragtfulde
Berneroberland. Dette er noget helt for sig selv.
En sk¢nhed, som betager vort sind. Med en egen
erefrvgt skuer man hen over Berneroberlands
kemper. Yderst til venstre Schrekhorn, 4.078 m
o. h., og derefter fglger Finsteraarhorn, 4.274 m
o. h., Eiger, 3.970 m o. h., Monch, 4.099 m o. h..
Eggishorn, 2.927 m o. h. Herefter det preegtige
Jungfrau, 4.166 m o. h., og til sidst Aletscherhorn.
4.195 m o. h., alle med evig sne og vidunderlige
gletschere. Ja, i sandhed, Berneroberland ist schon,
wunderschon, som schweizerne synger. Efter leenge
at have betragtet denne skgnne natur matte vi mod-
straebende lgsrive os og tage turen tilbage til Inter-
laken.

Med skib sejlede vi herefter pa Thunersgen, 560
m o. h., til byen Thun, en sejltur pa ca. 2% time.
Her blev lige tid til at se lidt pa bven, som er gan-
ske ejendommelig og original. Den minder neer-
mest om en rigtig gammel ridderby fra middelal-
deren, indrammet som den er af bjerge. Man ser
tvdeligt det brede Niesen, det mearkeligt formede
Stockhorn, Bluimlisalp og Tschingelhorn.

Ankommet til banegarden var vi sa heldige lige
at na et tog til Spiez, hvor vi havde bestilt hotel
til overnatning.

Den ottende dag om morgenen rejste vi videre.
og nu skulle vi ind i det franske Schweiz. Fra Spiez
gik turen over Zweisinnen til Montreaux og Lau-
sanne. De to sidstnaevnte byer ligger overordentlig
smukt ned til Genfersgen, 375 m o. h. I Lausanne
havde vi bestilt hotel for to dage. Denne by ligger
meget hajt, 514 m o. h., og gaderne skraner sterkt
ned mod sgen. Her er dejlige parker med blomster
i massevis. I serdeleshed kan en spadseretur ad
den henrivende promenade langs med sgen varmt
anbefales.

Niendedagen om morgenen rejste vi med toget
til Geneve, hvor vi spadserede en tur langs med
sgen ad den sakaldte schweiziske reviera. Her har
man den herligste udsigt til de franske alper. Veer-
dig til omtale er ogsa et enormt springvand pa
110 m. Om aftenen sejlede vi tilbage til Lausanne.
Det pragtfulde panorama, som fra skibet abenba-
rer sig over mod den franske kyst og op mod al-
perne med Mont-Blanc, 4.810 m o. h., i baggrun-
den, er uforglemmeligt. Efter ca. 3 timers sejlads
var vi atter tilbage i Lausanne.

Pa tiendedagen var vort rejsemal Bern, hvor vi
skulle have den sidste overnatning i Schweiz. Vi
ankom til Bern hen pa eftermiddagen og anvendte
resten af dagen til at se nogle af byens severdig-
heder. Seerlig ma omtales tidsklokketarnet, hvor
man ser »manden med hammeren« sla klokkesla-
gene. Vi sa ogsa den pragtfulde Minster kirke, som
minder en del om Kolnerdom.

Den sidste dag fgr vor afrejse tilbragte vi ogsa
i Bern og sa blandt andet den bergmte Barengrabe
(Bjgrnegraven). Bjdrnene var meget morsomme.
Der var fire unger, lige noget for de mindste til-
skuere.

Om aftenen afrejste vi fra Bern. og neeste dags
aften, den 22. august, kom vi i god behold til Kg-
benhavn.



For mig var det en vidunderlig oplevelse at gen-
se Schweiz, min ungdoms rejseland. Pany oplevede
jeg den tid, da jeg travede pa landevejene dernede.
Gamle minder blev frisket op, de mellemliggende
ar blev slettet ud. Forynget vendte jeg tilbage. For
de ¢gvrige deltagere var det en betagende og ufor-
glemmelig tur, som bedst kan sluttes med et vers
fra vor gamle naversangbog:

Ja, hvorhen jeg end drog,

til den fjerneste krog,
overalt i de fremmede zoner,
har dybt i hjertet jeg gemt,
men aldrig forglemt
feedrelandets hjemlige toner.

A. L. Wedebye, lokomotivfgrer. Slagelse.

Jernbanemuseet rykker frem i lyset

Danske Statsbaner har taget et paskgnnelses-
veerdigt initiativ. I nedgangstunnelen til perron 5
pa Kgbenhavns Hovedbanegaard er enkelt og ele-
gant indrettet et anneks af Jernbanemuseet, der
1 det daglige lever en skyggetilveaerelse i General-
direktoratet 1 Sglvgade.

I modseetning til landets andre museer, der er
indrammet i mere eller mindre pompgse bygnings-
vaerker og i udstrakt grad nyder det offentliges be-
vagenhed, ma Jernbanemuseet slumre i snaevre
rammer. Disse meningslgse forhold, som museets
inspektgr, Parbgl, ved sin dvgtige og pietetsfulde
ledelse keemper for at fa det bedst mulige ud af,
bgr underga en @ndring. Der ligger en betydelig
historisk veerdi i disse samlinger, og dette bgr ind-
passes i rammer, der anskueligggr den veldige ud-
vikling, som har fundet sted ved jernbanerne —
dette vigtige omrade i vort samfund.

Det nu indrettede anneks eller rettere denne
udstilling pd Kgbenhavns Hovedbanegaard er til-
talende og illustrerer pa udmerket vis jernbaner-
nes udvikling. Udstillingen, som vel ma betragtes
som et eksperiment, er i modssetning til museer i
almindelighed uden opsyn, og er derved stillet fuld-
steendig under publikums beskyttelse. Dertor er det
et lgnligt hab, at der vises hensynsfuldhed overfor

det udstillede, og at det forstas, at man her vil del-
agtigggre jernbanernes kunder i det valdige appa-
rat, som alene skal tjene deres interesser.

I montre med modeller af maskin-, vogn- og
skibsmateriel og ved fotografier vises udviklingen
fra jernbanernes fgrste tid til vor, og samlende hele
udstillingen., er to modstdende veegge dekoreret
med to overdimensionale malerier visende jern-
banestationens karakteristiske liv fgr og nu.

Dette noble arrangement virker som en befri-
else, sa selv den hastigt ilende rejsende skal nok fa
stunder at »se pa«: men i Sglvgade, pa stationer
udover landet, hengemt 1 triste remiser, hanger.
ligger og star alt det, som inden for et Jernbane-
museums veerdige ramme kan give et virkeligt bil-
lede af den historiske udvikling.

Den historiske veerdi er uomtvistelig, sa alle
gode kraefter ma samles om en Igsning af opgaven
— jo fgr jo bedre. Det er ingen lille opgave, men
interessant. Lad et fromt gnske fglge tanken om
byvgningen af et jernbaneorganisationernes hus,
kombineret med et rigtigt Jernbanemuseum og en
Jernbanekostskole!

Denne tanke — skabende enhed — er sa lysende
klar, at den ma nares. Derfor méa der sving i arbej-
det nu.
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Juletresfester

Kobenhavn.

De kobenhavnske afdelinger afholder juletraesfest
lerdag den 9. januar 1954 kl. 17,00 i »Borgernes Husc«
Rosenborggade 1.

Bornene samles kl. 16,45 til indmarch, der finder
sted kl. 17,00. Festen for bornene slutter i den store
sal kl. 20,00 og fortseetter derefter med film og bal
den lille sal til kl. 22,00.

Der er julebal for voksne fra 20.00 til 24,00.

Poul Gambys orkester spiller.

Bornebilletter samt adgangskort kan kpbes hos fol-
gende:

G. A. Rasmussen, Gb. N. V. O. Jensen, Hgl.

E. E. M. Frandsen, Av. A. N. Laier, Gb.

J. Osterberg, Gb. Kai Petersen. Gb.

Pensionister med parorende er velkomne.

Festudvalget.

Helsinger.

Afdelingerne 7 og 8 Helsingor afholder sondag den
10. januar 1954 kl. 16,00 prc. stor jule- og nytarsfest
pa hotel »Marienlyst« for afdelingernes medlemmer
med geaester.

Tegning pa de ophangte lister.

Pensionister indbydes venligst til at deltage i festen.

Festudvalget.

Odense.

Odense afdelinger afholder juletraesfest tredag den 1.
januar 1954 (Nytarsdag) pa Fyens Forsamlingshus.
Kongensgade.

Bornene samles kl. 17,45 til indmarchen. der finder
sted kl. 18,00 pre.

Pensionister med parorende indbydes venligst.

Anmeldelse kan ske til kassereren, lokomotivforer
N. E. K. Larsen, Prs. Benediktes Allé 4, Fruens Boge.

Festudvalget.

Fredericia.

Fredericia afdelinger afholder juletraesfest mandag
den 4. januar 1954 kl. 18,00 prc. i hotel »Landsoldaten«s
selskabslokaler. Indgang fra Norgesgade.

Indtegningslister er fremlagt pa opholdsstuerne fra
21. ds.

Pensionister indbydes venligst til at deltage i festen.

Festudvaloet.

Aarhus.

Aarhus afdelinger atholder juletrzesfest pa Oster-
gades Hotel torsdag den 7. januar 1954 kl. 17.45.

Indmarch for bornene kl. 18,00 prec.

Pensionister og enker efter lokomotivmand indby-
des venligst.

Tegningslister, der
lagt p& reservestuen.

slutter den 23. dec., er frem-

Festudvalget.
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Aalbory.
Aalborg afdelinger afholder juletreesfest den 3. ja-
nuar 1954 kl. 18.00 i »Kilden«s selskabslokaler.
Pensionister og parorende af fhv. lokomotivmaend
ved DSB er hjertelig velkommen.

e WYE AT RESSE R
Lokomotivforer-afdeling:

Holstebro: Underafdelingsrepraesentantens navin og
adresse rettes til: R. W. Olesen. @lbyvej 44, 2. th.,
Struer.

Lokomotivfyrboder-afdelingy:

Fredericia: Kassererens adresse rettes til: Franz Han-
sens Alle 21.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ojenlaege ved sygekassen, dr. S. Wegener-Thomsen,
Skive. er den 3. december afgaet ved doden.

Rettelse

I artiklen om Statsbanernes sandsiloanleeg som er
optaget i DLT nr. 23, 1953 skal folgende korrigeres:
side 303. 4. styvkke. 2. linie rettes 700 til 1000, i samme
stvkke 7. linie rettes 700 til 400.

— Du kan nok forsta, at de setter juletrceer
helt op i toppen, for at der ikke er mo’en, der
skal rende med det!
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V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO 9o

BASTIANSEN

GULEDLASQLV . URE. JOPEIK
Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

Briller efter l®gerecept

Leverander til syges
kasserne

FELLESBAGERIET #/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

H. OLSEN HOLMELUND A/g

Kulimport — Brzndselsolier
Gothersgade 44, Fredericia . TIf. 169-170

Den fotkeiige Forsamlingsbygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslokaler

Vald. Petersen . Fredericia . TIf, 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

" Billige
Priser

Banegaardens Restaurant, Fredericia
anbefales de @rede Reijsende
Husk Marketenderiet !
Telefon 187

Hurtig
Betiening

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. KL.s Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA

altid bedst — derfor billigst

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598

»ILA BELLA«

- : _— v. Gartner Kai Moller
Blomster- og Kranseforretning anbefales de 2rede Medlm.

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overalt i Byen

Danmarksgade, Struer,TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

¥ STRUER . Tif. 119

Ekvipér Dem i

London-Magasinet
FREDERICIA

IIsK.C. NIELSEN
Ostergade 9. Struer, TIf. 21
1. KL.s Herreskradderi
Lev.til Vare- og Landbrusslotteriet

P. WEILING
Struer . TIf. 93
anbefaler alt

i moderne
Blomsterbinderi

FREDERICIA
KUL- OG BRZNDEHANDEL A/S

1. Kl. Ked, Flesk
og Paalzg

P. JohanSen ringgaarden, Struer

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
AZrb. Gustav Jensen

LANDBOMEJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 og 1559

Fra Kvist til Kelder
naar Maling det gelder

NEERGAARDS bedst
Struer . Teif. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Ougaard & Jensen

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

| Sol og Plore
gaa eller kore Brug

Skotsjsbersens Fodtsj

Struer - Telf. 109

I. PEDERSEN . STRUER

Manufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage
L P betyder ogsaa laveste Priser

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

‘Farve-=-
botten

N. Urban Serensen

Nyborg
Telf. 111 2 L.

Altid 1ste K!. Varer

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK




. 0GMINERALVA. bt

Altid friske Torske-
og Redspeettefilet'er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

N

Kalundborg Tapet- og Farvehandel

Skibbrogade 3 Chr. Hansen

Tillavede Farver i alle Kulgrer
ierdige til Brug

Kalundborg Brugsfoiening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves ~ Isenkram

Slagtermester B@rge Rasmussen
Kgd- og Paalagsforretning
Kordilgade 60, Tlf. Kalundborg 343
Altid 1ste Kl. Varer . Hiemmelavet Paaleg

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkarnet. Leverander til Feriehjemmet

OTTO NIELSEN

Ma ermester

TIf. Kalundborg 447

Tag Kager med hjem fra CIO r lu S

Spec.: Fodselsdagskringler
T1f. Kalundborg 187 Preov mine Krazmmerhuse

AAGE NIELSEN Slagtermester

Ked- og Paal®gsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Fineste Kod, Fizsk, Paalazg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIif. Kalundborg 161

Leverander til Feriehjemmet

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundbeorg 280

A. M. JORGENSEN Sct. Jorgensbjerg 25, TIf. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas-og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt

Murerarbejde, Terrasso-
Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520 Ch" Schrzder arbejde, Havefliser,
Kjzr Christensen aut. Installater. Leverander til Feriehjemmet TH. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.
KALUNDBORG KULKOMPAGNI Fremstillet af’

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

Marketenderiet

i Centralverkstederne

og Godsbanegaardens
+* Lokomotivremise
Driftsudvalget anbefales

-

J. Lauritzens Kulforretning Afs
KUL . KOKS . BRIKETTER
Esbjerg Telf. 118-828

Man spiser godt paa >>Palaz-Cafeen«

Raadhustorvet . Roskilde . TIf. 146

Billedverket
»ODIN og ROESKILDE«

En historisk beskrivelse af trakkraften
indenfor Danske Statsbaners nuvarende
omrade. Bestillinger modtages:

Hellerupvej 44, Hellerup.

Pris 15 kr. portofrit tilsendt.

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI
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